T.C.
ONDOKUZ MAYIS UNIVERSITESI
LISANSUSTU EGIiTiM ENSTITUSU
HARITA MUHENDISLIGI ANA BiLiM DALI

B ONDOKUZ MAYIS UNIVERSITESI
I- LISANSUSTU EGITIM
ENSTITUSU

KAMU KURUMLARI ERiSIMLERININ CBS iLE
IRDELENMESI; RiZE ORNEGI

Yiksek Lisans Tezi
Sabire Edanur MAMAT

Danigsman

Doc¢. Dr. Aziz SISMAN

SAMSUN
2021



TEZ KABUL VE ONAYI

Sabire Edanur MAMAT tarafindan, Dog.

Dr. Aziz SISMAN damsmanhgmda

hazirlanan “Kamu Kurumlar1 Erisimlerinin CBS Ile irdelenmesi; Rize Ornegi”
baslikl1 bu ¢alisma, jiirimiz tarafindan 11.5.2021 tarihinde yapilan sinav sonucunda
oy birligi ile basarilibulunarak Yiksek Lisans Teziolarak kabul edilmistir.

Unvam Adi Soyadi
Universitesi
Ana Bilim/Ana Sanat Dah Imza Sonu¢
.
Baskan Prof. Dr. Fatih ISCAN Ka.bul
as Konya Teknik Universitesi 0
Harita Miihendisligi Anabilim Dali Ret
.
. Dog. Dr. Aziz SISMAN Ka.bul
H)Xf“man) Ondokuz Mayis Universitesi O
o Harita Miihendisligi Anabilim Dali Ret
Dr. Ogr. Uyesi Asli CALIS BOYACI Ka.bul
Uye Ondokuz May1s Universitesi 0
Akallr Sistemler Anabilim Dali Ret

Bu tez, Enstitii Yonetim Kurulunca belirlenen ve yukarida adlart yazili jiiri

iiyeleri tarafindan uygun goriilmiistiir.

ONAY

A

/...

Prof. Dr. Ali BOLAT
Enstiti Mudiira



BILIMSEL ETiGE UYGUNLUK BEYANI

Hazirladigim yiiksek lisans/doktora/sanatta yeterlik tezinin biitiin asamalarinda
bilimsel etige ve akademik kurallara riayet ettigimi, ¢alismada dogrudan veya dolayl
olarak kullandigim her alintiya kaynak gdsterdigimi ve yararlandigim eserlerin
Kaynaklar’da gosterilenlerden olustugunu, her unsurun enstitii yazim kilavuzuna
uygun yazildigin1 ve TUBITAK Arastirma ve Yayin Etigi Kurulu Yénetmeligi’nin 3.
boliim 9. maddesinde belirtilen durumlara aykir1 davranilmadigini taahhiit ve beyan

ederim.

1.0 120...
Sabire Edanur MAMAT

TEZ CALISMASI OZGUNLUK RAPORU BEYANI

Tez Basligi :KAMU KURUMLARI ERISIMLERININ CBS ILE IRDELENMESI;
RiZE ORNEGI

Yukarida baslig1 belirtilen tez galigmasi i¢in sahsim tarafindan 29.04.2021
tarihinde intihal tespit programindan alinmis olan 6zgiinliik raporu sonucunda;
Benzerlik orani %9

Tek kaynak orani : % 2 ¢ikmuastir.

29 /04/ 2021
Dog. Dr. Aziz SISMAN



OZET

KAMU KURUMLARI ERISIMLERININ CBS ILE IRDELENMESI; RIZE
ORNEGI
Sabire Edanur MAMAT

Ondokuz May1s Universitesi

Lisansiistli Egitim Enstitiisii
Harita Miihendisligi Ana Bilim Dali

Yiiksek Lisans,Subat/2021

Danisman:Dog. Dr. Aziz SISMAN

Giliniimiizde bir¢ok alanda siklikla kullandigimiz Cografi Bilgi Sistemlerinin
(CBS) konumsal analiz ve sorgulama kabiliyetleri ile dogru karar1 vermemizi
saglayacak bilgilere daha kisa siirede ulasabilmekteyiz. Kentlerin hizla gelismesiyle
beraber yasanan hizli niifus artisi, birgok sorunu da beraberinde getirmistir. Ulasim,
altyapt hizmetleri gibi sorunlara ¢dziim arayisinda CBS ile konumsal analizlere
basvurulmaktadir.

Bu calismada Rize Merkez ilgesi mahallelerindeki ilkokullarin, ortaokullarin,
liselerin ve aile sagligi merkezlerinin yaya erisimleri; itfaiye istasyonu, ambulans
istasyonlarinin ve hastanelerin ise ara¢ erisimleri irdelenmistir. Calisma alani
igerisindeki ilkokul, ortaokul, liselerin ve aile sagligi merkezlerinin ortalama yaya
hizina bagl olarak, hastane, ambulans ve itfaiye istasyonlarinin da ortalama arag
hizlarina bagl olarak 5 dk ve 10 dk zaman dilimlerinde erisilebilirlikleri irdelenmis
ve erigim haritalar1 olusturulmustur.

Yapilan analizler sonucu olusturulan haritalarda; ¢alisma alaninin sahil kismina
yakin mabhallelerde okullarin, aile sagligi merkezlerinin, hastanelerin, ambulans
istasyonlarmin ve itfaiye istasyonunun daha yogun oldugu goriilmektedir. Yaya
erisilebilirliklerinin bu kisimlarda yeterli oldugu gozlemlenmis fakat iceri kisimlara
dogru gidildik¢e sosyal ve teknik altyapilarin sayisinin azalmasindan dolay1, hem alan
olarak hem de kapsanan alanlardaki binalarin oranlarinin az olmasindan dolayi
erigsimin yeterli olmadig1 gézlemlenmistir. Arag erisilebilirliklerinde ise ambulans
istasyonlarinin erisilebilirliginin, hastaneler ve itfaiye istasyonlarinkinden daha fazla
oldugu sonucuna ulasilmistir.

Yapilan c¢aligma sonucunda bu tir analizlerin imar planlarinin tasarim
asamasinda kullanimasi ile sosyal ve teknik pekcok donatiya erisim olanaklarinin daha
iist diizeylerde olacagi ongoriilmektedir.

Anahtar Sozciikler: Erisilebilirlik, Kamusal Tesis, CBS, Network Analiz



ABSTRACT

EXAMINATION OF PUBLIC INSTITUTIONS ACCESS USING GIS; A CASE
STUDY OF RIZE
Sabire Edanur MAMAT
Ondokuz Mayis University
Institute of Graduate Studies
Department of Geomatics Engineering
Master,February/2021
Supervisor: Assoc. Prof. Dr. Aziz SISMAN

Geographic Information Systems (GIS) which we frequently use in many areas
today, with the capabilities of spatial analysis and query we can access information
that will enable us to make the right decision in a shorter time. The rapid population
growth experienced with the rapid development of cities brought many problems with
it. In the search for solutions to problems such as transportation and infrastructure
services, spatial analysis is used with GIS.

In this study, pedestrian access of primary schools, secondary schools, high
schools, family health centers and hospitals in Rize central neighborhoods, and
average speed vehicle access of fire stations and ambulance stations were examined.
The accessibility of primary schools, secondary schools, high schools, family health
centers and hospitals in the study area was examined in 5 minutes and 10 minutes
depending on the average pedestrian speed and access maps were created. The
accessibility of ambulance and fire stations in 5 min and 10 min time frames depending
on the average vehicle speeds was examined and access maps were created.

In the maps created as a result of the analysis, it is seen that schools, family
health centers, hospitals, ambulance stations and fire stations are busier in the
neighborhoods near the Central Coast of study area. Pedestrian accessibility is
sufficient in these parts, but it has been observed that access is not sufficient, both as
an area and due to the low proportion of buildings in the covered areas, as the number
of social and technical infrastructures decreases as we move towards the inner parts. It
was concluded that the accessibility of ambulance stations was greater than that of
hospitals and fire stations.

As a result of the study, it is predicted that the use of such analyzes in the design
phase of the development plans will have higher levels of access to social and technical
facilities.

Keywords: Accessibility, Public Facility, GIS, Network Analysis
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1. GIRIS

Sehir, cevresiyle bagimli ve bu c¢evrede kiiltiirel ve ekonomik olarak ortak
birlikteligi olan insanlarin toplandig1 sahalardir (Goney, 2017). Sehir ve gevresinde
gelisen sanayiyle beraber kirsaldan kentlere go¢ hizlanmustir. Oncesinde ticarete
ugrasanniifusu fazla olan bir¢ok yerlesmede sanayinin gelismesiyle, sanayi sektoriinde
calisanlarin sayilar1 da hizla artmistir (Sezer, vd., 2018). Niifus artis1 zaman gectikce
kentlerde daha cesitli fonksiyonlarin ortaya c¢ikmasmna neden olmustur. Onceden
yalnizca sanayi yogunluktayken ilerleyen zamanlarda hizmet sektorii ve diger kentsel

fonksiyonlar da gelisme gostermeye baslamistir (Celikyay, 2013).

Bir yerlesmeyi sehir olarak adlandirabilmek i¢in sehirsel fonksiyonlarina dikkat
edilmesi gerekmektedir (Timertekin,1973). Fonksiyonlar sehrin smnirlarin
belirlemede kullanildig1 gibi kent karakterlerini géstermede de kullanilmaktadirlar.
Sehirlerin 6ne ¢ikan fonksiyonlarina gore Ornegin ticaret kenti, egitim kenti gibi

isimlendirmesi yapilmaktadir (Cetin, 2007).

Vatandaglarin acil veya acil olmayan ihtiyaglarin1 karsilayabilmesi, yasam
standartlarin1 yiiksek tutmak istemesi en 6nemli haklarindadir. Bu gibi ihtiyaglarini
karsilamada aksakliklar yasandigi zaman toplumsal olarak olumsuzluklar
baggostermeye baglayabilir. Yasadigi toplumda talep ettigi gerekli hizmetleri
alamayan vatandaglar daha iyi sartlara sahip olan illere go¢ etmeye baslarlar. Bu durum
go¢ alan yerlesmelerde kontrolsiiz niifus artisin1 ve illerde hizmet alaninda yetersiz

kalma ve halkin ihtiyaglarina cevap verememe sorununu da ortaya ¢ikacaktir.

Kentlerde yasayan insanlarin sunulan kentsel hizmetlere ayni sartlar altinda
erisebiliyor olmasi kentsel hizmetlere anlam katmaktadir. Giinlimiizde erisilebilirlik
sayesinde kent niifusunun kentsel yasam standartlar1 artar ve bu sayede o kentlerin

yasanilabilirligi ortaya konmus olur (Bigki, vd., 2016).

1980’lerden gilinlimiize ulasan planlamalarin tarihinde; yasanan ddnemdeki
kentsel fonksiyonlarin degismesi, kentler gelistikce ortaya ¢ikan farkli sorunlarin
¢oziimiinde daha etkili yontemler kullanilmasi gerektigini ortaya cikarmistir. O
giinden giliniimiize kadar olan siirecteki bu degisim sebebiyle daha 6nce uygulanan

planlamalardan daha farkli planlamalarin uygulandig: sdylenebilir.

Kentlerin imar planlarindaki planlama siirecinde gevresel ve mekansal bilgilerin

biitiinlesik olarak irdelenmesi gerekir. Bu inceleme sosyal ve ekonomik olarak da her

1



tirlii degisime uygun olmalidir. Bu gereksinimlerden dolay1 planlamalarin siireklilik
Ozelliginde olmasina dikkat edilmelidir. Bu 0zelligi sayesinde yapilan planlar
degisime ve esneklige hazir olabilmektedirler (Sisman, vd., 2010). Kentlerde yasam
kalitesi arttirildik¢a kentlerde yasayan niifusun refah ve mutlulugu artar ve aym
zamanda kentin ekonomisi de iyilestirilmis olur. Bunun sonucunda da toplumsal

olarak kalkinma saglanmis olur.

Sunulan hizmetlerin konumsal yeterliliginin ve kapsama alanlarinin irdelenmesi,
Cografi Bilgi Sistemlerinin (CBS) en 6nemli uygulama alanlarindan biridir. Ortaya
konan hizmetin konumsal olarak ne kadar erisim sagladigini irdeleyebilmemize
olanak saglayan bu yontemler sayesinde egitimde,saglikta, ulasimda ve sosyal ve ticari

hayatta erisilebilirlikler iretilmis olur (Ergii, vd., 2019).

Kamusal hizmet saglayan kurumlarda CBS ile toplumda yasayan insanlar i¢in
sunduklar1 hizmetleri daha yeterli duruma hale getirmeye calismaktadir. Bu
dogrultuda da vatandaglara yasam standartlarini yilikseltme hakki taninmis olur.CBS
ve konumsal analiz teknolojisinin kullanildigi alanlara; egitim, saglik, acil durum
yOnetimi, ticaret, lojistik, sektorleri yerel yonetimler ve diger tiim hizmet sektorleri
ornek olarak verilebilir. Bu merkezlerin konumlari,erisilebilirligi,dagilist  gibi
orneklerle CBS’nin analiz ve sorgulama kabiliyetleri ile irdelenebilmekte ve hizmet

kalitesi artirilabilmektedir.

Yapilan ¢alismada, Rize ili Merkez ilgesi mahallelerinde bulunan ilkokul,
ortaokul, lise, aile sagligi merkezleri, hastaneler, ambulans istasyonlar1 ve itfaiye
istasyonunun konumlari CBS analizleri ile irdelenmis ve erisim kabiliyetleri ortaya
konmustur. Erisilebilirlikanalizinde ortalama yaya, ortalama ara¢ hizlar1 ve uygun

erigim siireleri kullanilarak Network Analizi (ag analizi) uygulanmaistir.

Calisma toplam 5 boliimden olusmaktadir. ilk boliimii olan Giris bdliimiinde
Rize ili Merkez il¢esi mahallelerinde olan problemin tanimi, yapilan ¢alismanin amaci
ve literatiir taramalar1 anlatilmaktadir. lkinci boliimde kentsel planlama ve
cesitlerinden, sosyal ve teknik altyapt kavramlarindan ve devaminda kentlerdeki
erisilebilirlik kavramlarindan bahsedilmektedir. Daha sonrasinda ise kentsel donati
alanlar1 olan saglik tesisleri, egitim kurumlari ve acil durum servislerinden
bahsedilmektedir. Alt basliklarin devaminda ise CBS, veri modelleri ve yapilan

analizler hakkinda genel tamimlar ve bilgiler verilmektedir. Ugiincii boliimde ise



calismada kullanilan veriler, verilerin nereden temin edildigi ve bu verilerin analizde
hangi yontemlerle kullanildig1 anlatilmaktadir. Dérdiincii boliimde yapilan ag analizi
ile elde edilen bulgular yer almaktadir. Son boliim olan besinci boliimde de elde edilen
bulgularin irdelenmesiyle ortaya konan sonuglar ve bu sonuglar neticesinde ¢alisma

ile ilgili ileriye yonelik oneriler yer almaktadir.
1.1. Problemin Tanimm

Gelisme egiliminde bulunan iilkelerde niifus artis1 ve buna bagl olarak insan
faaliyetlerinin artmasi iilkelerdeki kentlesmenin de hizini arttirmistir (Sumathi, vd.,
2008). Yasanan niifus artis1 ve kentlesme artis1 beraberinde egitim, saglik ve acil
durum gibi konularda bir takim sorunlar1 da meydana getirmistir. Ozelikle bu kentsel
teknik ve sosyal altyapi alanlarinin dagilimmin esit olmamasi ve bu yapilarin
erisilebilirligi konusundaki eksiklikler 6n plana ¢ikmaktadir ve vatandaslar bu
konularda magdur olmaktadirlar. Sehir niifusunun hizla artmasiyla beraber ortaya
c¢ikan ulagim, saglik, giivenlik ve ¢evre gibi sorunlara ¢6ziim bulabilmek adina gelisen

teknoloji de kullanilarak akilli uygulamalar denenmistir (Orselli ve Akbay, 2019).

Bu calisma kapsaminda Rize ili Merkez ilgesinde yer alan mahallelerde de
kentsel teknik ve sosyal altyapi alanlarindan “ilkokul, ortaokul, lise, aile sagligi
merkezleri, hastane, ambulans ve itfaiye istasyonlarinin” yeterli ve esit miktarda
dagilim gosterip gostermedigi hususu kentsel hizmetlerin sunumu agisindan bir

yeterlilik problemi olarak bu tez ¢alismasina konu edilmistir.
1.2. Cahymanin Amaci

Bu calisma kapsaminda Rize ili Merkez il¢esinde yer alan sosyal ve teknik
altyapilarin konumlarinin hizmet ve erisim alanlar1 irdelenerek yeterli durumda ve
kapasitede olup olmadiklari ortaya konmak istenmistir. Ilgede yasayan niifusun
kentteki sosyal ve teknik altyapilardan olan okullara ve aile sagligi merkezlerine yaya
erigebilirligi,itfaiye istasyonu, hastane ve ambulans istasyonlarinin hizmet alanlar
kapsaminda arag erisilebilirligi ortaya konmustur. Yapilan ¢alisma ile; bahsi gegen
kurumlarin hizmet binalarina erisim ve bu binalardan servis alanlarina erisim
irdelenmis ve Rize Merkez ilgede yapilacak planlamalarda bu karar destegi saglanmasi

amaclanmistir.



1.3. Kaynak Ozetleri

Kentlerde planlamalarin etkili ve ihtiyaca yonelik olarak yapilabilmesi i¢in
Ulkemizde ve diinyada birgok calisma mevcuttur. Kamusal tesislerin

erisilebilirliklerinin irdelendigi ¢calismalarin yogunlukta oldugu goriilmektedir.
Bu konulardaki bazi ¢alisma 6rnekleri asagida siralanmistir.

Gegen (2019) tarafindan Adana’da ag analizi kullanilarak acil durumlarda itfaiye
araclarinin erisilebilirlik analizi incelenmistir. Ag analizlerinin 6zelliklerinden biri
olan etki sahasi belirlemenin acil hizmet servis araglarinin erisimleri ve siirelerini
analiz etmekte kullanildigi séylenmektedir. Bu konuda yapilan ¢alismalarin acil servis
hizmeti verilen kurumlarin potansiyellerini inceleme ve iyilestirmelerde bulunmada
faydali olabilecegi belirtilmistir. Analizde Ceyhan Belediyesi’nden yol verisi ve idari
harita, Harita Genel Midirliigiinden topografya haritasi ve itfaiye amirliklerinin
koordinat verileri kullanilmistir. Ortalama belirlenen itfaiye arag hizlariyla 5 dk, 10
dk, 15 dk, 20 dk ve 25 dk’lik mesafelerdeki erisilebilirlikler niifus verisiyle beraber

incelenip ortaya konmustur.

Duman ve Ircan (2020) tarafindan hazirlanan calismada; Karakoprii’deki okul
oncesi, ilkokul, ortaokul ve ortaggretim okullarinin lokasyonlari, ¢evresindeki yapilar
ve niifus verileriyle biitiin halinde analize dahil edilmislerdir. Yapilan mekansal
analizlerin kentlerdeki kapasite ve ulasim ve giivenlik gibi sorunlarin ¢dziimlerinde
etkili olabilecegi sdylenmektedir. Egitim ¢agina gelen niifusun erisimdeki sorunlarin
¢Oziime kavusturabilmek icin yapilara olan erisilebilirlik mesafesi incelenmesiyle
miimkiin olacagi sOylenmektedir. Analizde imar plami, Karakoprii’deki okullarin
lokasyon, derslik, 6grenci ve dgretmen sayilari, niifus verileri, open street map’ten
alman yol verileri kullanilmigtir. Derslik bas1 ve 6gretmen basina diisen 6grenci
sayisinin artigiyla egitim kalitesinin diisecegi belirtilmistir. Ayrica ¢evresel faktorlerin
de egitimde etkili oldugu soylenmektedir. CBS ve egitimin birlestirilmesiyle
ogrencilerin okul hayatindaki basarilarin artacagr bulgularina rastlandigi

belirtilmektedir.

Giiray ve Kemeg (2016) tarafindan yapilan ¢alismada, Van ilindeki Metropol
alanindaki okul Oncesi, ilkokul ve ortaokullarin mekansal erisilebilirlikleri
irdelenmistir. Calismada 1/1000 6l¢ekli halihazir haritadan {iretilen yol ag1 ve konut

verileri, Van Il Milli Egitim Miidiirliigii'nden temin edilen okul konum verisi ve TUIK



niifus verisi kullanilmistir. Erisilebilirlik analizinde 500 m, 1000 m, 2000 m, ve 2500
m mesafelerinde erigilebilirlik ve 2011 yilinda meydana gelen depremler neticesinde
mekanin  gelisimi  ve egitim kurumlarinin  erisilebilirligini  degerlendirme

amagclanmustir.

Gegen ve Olmez (2019) tarafindan yapilan ¢aligmada Antakya’da itfaiyelerin
acil durumlarda erisilebilirligi ortaya konmustur. Toplumlarin gelismesinde ulagim ve
erisilebilirligin ¢ok 6nemli oldugu belirtilmistir. Calismada Antakya il¢esindeki itfaiye
istasyonlarmin acil durumlara erisimleri CBS ile irdelenmistir. Yapilan ag analizde
ortalama itfaiye ara¢ hiziyla 5 dk, 10 dk, 15 dk, 20 dk ve 25 dk’lik mesafelerdeki

erisilebilirlik ortaya konmustur.

Deniz vd. (2018) tarafindan yapilan ¢alismada Turgutlu ilgesindeki aile sagligi
merkezlerinin erisilebilirlikleri incelenmistir. Erisilebilirligin saglik alanindaki en
biiyiik sorunlardan biri oldugu belirtilmistir ve bu sorun dogrultusunda Mekansal
Planlar Yapim Yonetmeligi’nde gecen 500 metre ve ona alternatif 1000 metrelik
mesafedeki yaya erisimleri ag analizi yontemiyle irdelenmis ve mekansal olarak ortaya
c¢ikarilmasi amaglanmistir. Open Street Map’ten elde edilen yol ag1 verisinin {izerine
kurumlarin adres verileri ve sahadaki belediyeden temin edilen bina verisi aktarilip
analiz gerceklestirilmistir. Calismada 500 metre 1000 metredeki mahallelerdeki yap1

ve niifus erisiminin ne kadar oldugunun sonuglarina ulagilmistir.

Sezer vd. (2019) tarafindan yapilan caligmada Turgutlu sehrindeki okullara
erisilebilirligin CBS ile ag analizi gergeklestirilmistir. Erisilebilirligin Slgiitii i¢in
mekansal planla yapim yonetmeligine basvurulmus ve mekansal erisilebilirlige ek
olarak anaokulu, ilkokul, ortaokul ve liselerdeki hizmet diizeyi de arastirilmistir.
Caligmada veri olarak okullardaki 6grenci, 6gretmen ve derslik sayilari, belediyeden
temin edilen yol ve bina verileri, Open Street Map vektor verileri, ilgedeki milli egitim
miidiirliigiinden alinan okullarin konum verileri ve TUIK ’ten alinan niifus verileri
kullanilmigstir. Okullardan 1000 m ve 2000 m alanlarindan erisilebilirlikler incelenmis

ve erisim alani igerisinde kalan bina ve niifus verileri ortaya konmustur.

Sisman vd. (2010) tarafindan gergeklestirilen ¢alismada Samsun 112 acil
cagrilarinin ve acil saglik hizmet istasyonlarinin konumlar1 CBS ile degerledirilmistir.
Calismaya gore istasyonlarin yer se¢ciminde kapsama alanlar1 ve gelen cagrilara

ulagabilme zamanlar1 veya mesafeleri gibi kriterler istasyonlarin yerlesimlerinin



modellenmesinde etkili oldugu sdylenmistir. Calismada var olan istasyonlar
incelenmis ve yeni istasyonlar i¢in konumlar degerlendirilmistir. Veri olarak ¢aligma
bolgesindeki niifus verisi, il, ilge ve mahalle alanlari, acil ¢agrilarin adres bilgileri ve
istasyonlarin adres bilgileri kullanilmistir.  Analizde ambulans istasyonlarinin
ortalama arag hizlar1 kullanilarak 6 dk’lik ve 10 dk’lik zaman dilimlerine karsilik gelen
mesafeler icin tampon analizi yapilmistir ve sonucunda da medikal ¢agrilara ve niifusa

ne kadar erisilebilirligin oldugu gozlemlenmistir.

Yilmaz, (2019) ¢alismasinda Kayseri’deki saglik tesislerinin CBS ortaminda
alanlarinin tampon ve ag analizlerini gergeklestirmis ve arasindaki karsilastirmalar
ortaya konmustur. Calismaya gore kentsel donati alanlarinin yer segimlerinde kisi
basina diisen birim alanin incelenmesi tek kriter olarak tanimlanmis fakat bu durumun
yapilan yatirimlarin o bolgedeki projeler i¢in bir baglayiciliginin olmadigi yoniindedir.
Yine ayni calismaya gore stratejik planlamalardaki secicilik ozelligi, kentsel
kullanimlarda tek basina degerlendirmelerin yapilarak stratejileri
olusturulabilmektedir. Tampon analizinde ortalama arag¢ hizlari ile 3 dk, 5 dk ve 10
dk’lik siireler ile ylirlime mesafeleri olarak da 1000 m, 2000 m ve 3000 m’ye gore
analiz gerceklestirilmistir. Ag analizinde ise ortalama arag¢ hizi ile 3 dk, 5 dk ve 10
dk’lik siireler icerisindeki erisilebilirlikler incelenip her iki analizin de karsilastirmasi

yapilmugtir.

Sezer vd., (2018) tarafindan gerceklestirilen Usak sehrindeki okullara
erisilebilirligin cografi bilgi sistemleri ile analizinde; egitim kurumlarina ag analizi
uygulamasiyla erisilebilirlik incelenmistir. Veri setinde egitim kurumlarinin
konumlari, 6grenci, 6gretmen ve derslik sayilari, belediyeden alinan imar planiyla elde
edilen yol ve yap1 verileri ve TUIK ’ten niifus verileri bulunmaktadir. Orgiin egitim
yapilan kurumlarin donanimlarinin yeterli olmasinin yani sira her cocuk igin
erigilebilir olmasinin da 6nem tasidig1 soylenmektedir. Anaokul, ilkokul, ortaokul ve

liselerin 500 m ve 1000 m mesafedeki erisilebilirlik analizi ortaya konmustur.

Yildirim, (2016) tarafindan yapilan ¢alismada Samsun ilinde acil durum
birimlerinin cografi bilgi sistemleriyle vaka-konum analizi gerceklestirilmistir.
Calismada acil durumdaki olan kisilere ilk miidahelede zamanin O6nemi
vurgulanmaktadir. Yasanabilecek can ve mal kayiplarinin azaltilmasinda cografi bilgi
sistemlerinin yardimci olabilecegi sOylenmektedir. Analizde mevcut istasyon

noktalarin tampon ve ag analizleri gerceklestirilmis ve yeni istasyon noktalart igin
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kritik bolgeler belirlenmeye ¢alisilmistir. Calismada kullanilan veriler Google Maps
uygulamasindan raster veri iizerinden olusturulan ¢izgi tipinde yol verisi, ortalama
ambulans ve itfaiye hiz verileri, il emniyet miidiirliigiinden trafik kaza verileri, itfaiye
daire bakanligindan yangin verileri ve acil durum istasyonlarin1 konum verileri
kullanilmistir. ¢alismada tampon analizinde 3.43 km kapsama alani igerisindeki
erisilebilirlik analizi gergeklestirilmistir. Ag analizinde ise ortalama ara¢ hizlariyla

6dk, 8 dk ve 10 dk siirelerdeki erisilebilirlikler irdelenip karsilastirmalar yapilmustir.

Abdakarim, (2019) tarafindan yapilan ¢alismada Erbil sehrindeki yesil
alanlardaki erisilebilirliklerin ag analiziyle incelemesi ortaya konmustur. Calismaya
gore kentlerde halka agik parklar ve spor tesisleri gibi yerler yerlesim alanlarinda
onemlidir ve gelisim planlamalarinda da 6nemli bir rol oynamaktadir. Caligmanin
amaci yesil alanlara erigilebilirligin oniindeki engelleri tespit etmek ve etkisini
incelemektir. AutoCAD yazilimiyla kentteki yesil alanlar siniflandirilmis ve yollar 15
km/h, 25 km/h, 45 km/h ve 70 km/h hizlarina gore kategorilendirilmis ve analize dahil
edilmislerdir. 300 m, 600 m ve 900 m mesafe veya 5 dk, 10 dk ve 15 dk mesafedeki

erigilebilirlikler irdelenmistir.



2. GENEL BILGILER
2.1. Kentsel Planlama

Kentler canli organizmalar gibidir, zamanla gelisip biliylimektedirler. Ancak
uygun kosullar saglanmaz ve kentin bilesenleri arasinda uyumsuzluk meydana gelirse,
kentsel gelisim ters bir istikamete doner ve kentsel alanlar ¢okiintii bolgelerine

doniisebilir. Kentlerin bir takim temel 6zellikleri vardir;
» Uretim 6zelligi (tarimsal ve tarimsal olmayan iiretim),
* Biiytikliik (niifusla olgiilebilir),
* Yogunluk (birim alanda oturan niifus),
* Heterojenlik (¢ok fonksiyonluluk),

Yukarida siralanan ve ketlerin temel Ozellikleri olarak ifade edilen bu 6zelliklerin
stirdiirtilebilir ve gelistirilebilir olmasi, bu gelisime yon verecek olan mekansal ve

stratejik planlamalara baglidir.

Insanlarin yasamak icin bir araya geldikleri sehirlerde her dénem ve medeniyette
birtakim diizenlemelere ihtiya¢ duyulmustur fakat sehir planlamasi 20. Yiizyilda hizl
kentlesmenin sonucunda meydana gelen sorunlara yonelik ¢oztimler i¢in bir uzmanlik
alan1 olarak geligmistir. Bir yandan kentin estetik kaygisi1 ve kentlerdeki muhtaclarin
en azindan barmmma, egitim,saglik gibi ihtiyaglarinin gerekliligi ve diger yandan
ekolojik endiseler, dogal kaynaklarin korunmasi, ¢evre kirliliginin engellenmesi gibi
sebepler kent planlamasin1 gerekli kilmigtir. Bu gibi gelismeler dikkate alindiginda
oncelikle kapitalist toplumlarin kentlerinin belirli bir diizende yerlesimlerine

odaklanilmistir (Gérmez, 2004).

Planlama kavrami; gelecekteki durumlari tahmin etmek ve olasi her tiirlii
gelismeleri kontrol etmek ve hesapli hale getirmek amaciyla hazirlanan taktiklerin ve
yontemlerin tiimiidiir (Atalik, 1989). Planlama, giiniimiizden gelecege kadar olan
zaman siirecini kapsamaktadir. Bu siireci; arastirma, hazirlik, tasarlama, siirdiirme,

izleme ve degerlendirme alt siiregleri olusturmaktadir (Kalabalik, 2003).

Dogru ve etkili bir sekilde ortaya konan kentsel planlamalar sonucunda istek ve
ithtiyaglarina cevap verilen niifus sayesinde, kentlerin kalkinmasinda ve biiylimesinde
olduk¢a 6nemli bir Slgiit olan ekonomik faaliyetlerde artis olur ve bu artig kentlerin

yasanabilirlik olciitlerinde etkili olabilir.



Kentsel planlamanin kapsami; kentlerin mevcut problemlerinin ve biiyliimeye
yatkinligina gore elde edilen uyarilar (kentin biyiikliigii dikkate alinmaksizin)
yoniiyle, daha onceden belirlenmis siire zarfinda ulasacagi varsayilan biiyiikliige,
fonksiyonel iligkilerin, erisim ve haberlesmenin, toplumsal ve mekansal yapinin
tasvirinin yapilmasi olarak tanimlanmaktadir. Bununla beraber kent planlamasi karar
verme ve yorumlama siireci dahil olan kavramsal metodlar biitiiniidiir (Aydemir, vd.,

2004).

Kentsel planlamalarda karar alma ve uygulamanin yapilmasi adimlarinda
sorunlar ¢ikabilmektedir. Genel olarak kentsel plan hazirlama siirecinde kentte yapilan
sosyal ve ekonomik incelemeler sonucunda elde edilen bilgiler kentsel planlara eksik
veya yanlhs aktarildiklar1 i¢in planlar1  uygulama asamasinda sorunlarla

karsilagilmaktadir (Altin ve Tiirk, 2005; Duyguluer, 1982; Gérmez, 2001).

Sorunlu bir kentsel planlamaya sahip sehirlerde yasayan niifusun olumsuz sartlar
dolayisiyla kentlerden go¢ etmeye meyilli olduklar1 sdylenebilir. Bunun sonucunda

da o kent kalkinamaz ve yasanabilirlikten olduk¢a uzaklagmis olur.

Ileri seviye cevresel planlarin hedefi; planl olarak gelisme saglamak amaciyla
yerlesmelerde etkili degisim ve gelisimin mekansal, toplumsal, niifus, ekonomik,
kiiltiirel ve cevresel sartlar dahilinde gelecekte ulasilmak istenen hedeflere uygun
taktik ve politikalar1 belirlemektir (Olcan, 2007). Etkili bir sekilde uygulanan
planlamalarda, yasanabilir kentler ve yasam kalitesi artan kentsel niifus arasinda

olumlu bir etkilesim saglanmis olacaktir.
2.1.1. Plan Kademeleri

Cevre planlamasinin anlagilmasi ve uygulanmasi; belirli problem veya
problemler zincirini ¢ozmekteki siirecin semboliidiir ve bu amag¢ dogrultusunda, bir
taraftan bu problemlerin hangi sartlar altinda ve hangi sebepler dogrultusunda ortaya
ciktig1 anlasilirken, diger taraftan da bu sonuclar arastirilarak problemlerin farkli

onlemlerle nasil sonuca ulastirilabilecegi arastirilir (Ersoy, 2010).

3194 sayil Imar Kanunu’nun 6. maddesinde Mekansal planlama kademelert,
Mekansal Strateji Planlarina uygun olarak; Cevre Diizeni Planlar1 ve Imar Planlar
olarak siniflandirilmaktadir. Imar Planlari’ da Nazim ve Uygulama Imar Planlari

olarak ikiye ayrilmistir.



Planlar ve planlama kademeleri Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi’nde
detayli olarak ifade edilmektedir. Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi’nin amact
yonetmeligin 1. maddesinde “Bu Yonetmeligin amact; fiziki, dogal, tarihi ve kiiltiirel
degerleri korumak ve gelistirmek, koruma ve kullanma dengesini saglamak, iilke,
bolge ve sehir diizeyinde siirdiiriilebilir kalkinmayi desteklemek, yasam kalitesi
yiiksek, saglikli ve gilivenli ¢evreler olusturmak iizere hazirlanan, arazi kullanim ve
yapilagsma kararlar1 getiren mekansal planlarin yapimina ve uygulanmasina iliskin usul
ve esaslar1 belirlemektir” (Mekansal Planlar Yapim Yo6netmeligi [MPYY], 2014:
madde 1) olarak agiklanmistir. Y&netmelikte mekansal plan “3194 sayili Imar Kanunu
uyarinca hazirlanan, kapsadiklar1 alan ve amagclari agisindan iist kademeden alt
kademeye dogru sirasiyla; mekansal strateji plani, ¢evre diizeni plani ve imar planini,”

olarak tanimlanmistir.

Planlar arasinda bu iligkinin kurulmasinin amact en iist seviyedeki plan
kararlarinin en alttaki planlara inmesi ve her seviyedeki planlarin birbiri arasinda

bolgesel olarak koordinasyon saglanmasidir (Unal, 2003).

Mekansal Strateji Plam ‘

Cevre Diizeni Plani ‘

‘ Nazim Imar Plam ‘

Uygulama Imar Plam ‘

Sekil 2.1. Plan kademeleri

Kentsel toprak politikasinda finansal olmayan yontemler olarak iki tip planlama
yonteminden bahsedilebilir. Bunlardan ilki kentsel problemler olduk¢a bunlara ¢6ziim
saglayan plan yapmak, ikincisi ise dogacak olan problemleri 6nleme amagli plan

yapmaktir (Ispir, 1991).
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Bu yontemler arasindan problemlerin daha dogmadan tahmin edilip
planlamasinin yapilmasi kentler i¢cin daha yapici olacagi i¢in ikinci yontem tercih
edilmektedir. Bu yonden insanlarin yerlesim alanlarinda nasil daha mutlu ve dogal
ortamlara uyarak yasayabilecekleri, milli ve ekonomik gereksinimler dahilinde
kentlerin fiziki yerlesmelerinden baglanarak uygulanacak bilimsel islemlerle tasarlanip

uygulanmaya calisilmaktadir (Erkan, 2002).

Kent planlamada gelisen olaylarin basamaklari; veri temini, elde edilen verilerin
analizi, problemi, gereksinimi ve amaci belirlemek, dizayn1 gergeklestirmek, eger

gerekirse geriye doniis yapmakve tiim bu adimlar1 uygulamaktir (Keles, 1997).

Planlamanin siireci genel bagliklar altinda sunulacak olursa; aragtirma (verileri
elde etme), plan yapma ve uygulama olarak ii¢ anahat altinda toplanabilir (Keles,
1997). Planlamalarda genel olarak hedeflerin belirlenmesiyle siire¢ baslamis olur.
Ardindan belirlenen hedefler dogrultusunda gerekli olan bilgiler toparlanir ve gelecek
icin planlamalar yapilir. Bu planlamalardan en uygun olani segilir ve uygulamaya

konur.

KENT PLANLAMA SURECI

ARASTIRMA @ PLAN YAPMA @ UYGULAMA

2

Sekil 2.2. Kent planlama siireci (Keles, 1997)

2.1.1.1. Mekansal Strateji Plam

Stratejik planlama basitge tanimlanacak olursa, stratejik diisiince ve stratejik
davranmalarin tiimiidiir. Stratejik planlamanin ilkesi, bir organizasyonun ne oldugu,

neler yaptiklart ve ne sekilde yaptiklar1 konusunda esas hiikiimleri verme ve bu
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davraniglari gelistirmeye yonelik ¢abalardir. Bu sebeplerden dolay, stratejik planlama
biiyiik 6lgekte bilgi toplamayi, diger segenekleri bulmayr ve giliniimiizde verilecek
kararlarin ileride ne gibi sonuglar doguracagin1 6nceden kestirmeyi amaglar. Siirec¢
olarak bakildiginda, kurum i¢i iletisim ve etkilesimleri artirma, ¢ok ¢esitli beklentileri
ortak bir noktada birlestirme ve  kuralli olarak karar verip uygulamay1

hedeflenmektedir (Simsek, 2006).

Stratejik planlama, halihazirdaki yapilar1 daha islevsel ve uzun siireli ¢alistirma,
siirdiiriilebilir sistem olusturma ve bu sistemlerin hizmeti amaciyla o giine dair
kararlarin verildigi ve harekete gecirmeye yarayan bir uygulama araci ve planlama

modelidir (URL-1).

14 Haziran 2014 tarih ve 29030 sayili Resmi Gazetede yayinlanarak yiiriirlige
giren Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi'nin 4. Maddesinde; Mekénsal strateji
plan1: “Ulke kalkinma politikalar1 ve bdlgesel gelisme stratejilerini mekansal diizeyde
iligkilendiren, bolge planlarinin ekonomik ve sosyal potansiyel, hedef ve stratejileri ile
ulasim iliskileri ve fiziksel esiklerini de dikkate alarak degerlendiren, yer alt1 ve yer
istii kaynaklarinin ekonomiye kazandirilmasina, dogal, tarihi ve kiiltiirel degerlerin
korunmasina ve gelistirilmesine, yerlesmeler, ulasim sistemi ile kentsel, sosyal ve
teknik altyapinin yonlendirilmesine dair mekansal stratejileri belirleyen, sektorlere
iliskin mekansal politika ve stratejiler arasinda iligkiyi kuran, 1/250.000, 1/500.000
veya daha tist 6lgek haritalar tizerinde sematik ve grafik dil kullanilarak hazirlanan,
tilke biitliniinde ve gerekli goriilen bolgelerde yapilabilen, sektorel ve tematik paftalar
ve raporu ile biitiin olan plan”, olarak tanimlanmaktadir (MPY'Y, 2014: madde 4).

2.1.1.2. Cevre Diizeni Plam

Cevre diizeni planlari, secili ve simirlart belli, fiziki, toplumsal, ekonomik,
kiiltiirel vb. tarzda fiziksel biitiinliik saglaya alanlarda yapilacak olan planlardir. Bu
planlar genel olarak 1/25.000 6l¢eginde hazirlanir, yerlesim veya arazi kullanimini
farkli igkollarinda esit ve tutarl bir sekilde saptayan, yon veren, hedef belirlemeye
yardimci, kisitlayict veya mani olma 6zelliklerine sahip olabilen kararlarin biitiinii

olarak tanimlanabilir (Abama, 1992; Ozkaya, 1997).

Cevre diizeni planlari, alt diizeyde bulunan planlarin hazirlik agsamasinda ve
yerlesimde verilecek karar asamasinda yon veren, kalkinma ve bolgesel planlarda

belirlenen hedefleri elde etmede, kentsel veya yoresel boyuttaki planlara 6ncii olan ve
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birden fazla belediye hatta il bazinda igerige sahip planlardir (Kiper, vd., 1995;
Tekinbas, 1993).

Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi’nde Cevre Diizeni Planlari, “varsa
mekansal strateji planlarinin hedef ve strateji kararlarina uygun olarak orman, akarsu,
g0l ve tarim arazileri gibi temel cografi verilerin gosterildigi, kentsel ve kirsal
yerlesim, gelisme alanlari, sanayi, tarim, turizm, ulasim, enerji gibi sektorlere iliskin
genel arazi kullanim kararlarini belirleyen, yerlesme ve sektorler arasinda iligkiler ile
koruma-kullanma dengesini saglayan 1/50.000 veya 1/100.000 olgekteki haritalar
tizerinde oOlcegine uygun gosterim kullanilarak bolge, havza veya il diizeyinde
hazirlanabilen, plan notlart ve raporuyla bir biitiin olarak yapilan plan” olarak

tamimlanmistir (MPY'Y, 2014: madde 4).
2.1.1.3. Nazzim Imar Plam

Uygulama imar planlarinin hazirlanmasinin 6zii olan ve inceleme arastirma
sonucuyla biitiinlesik olan planlar nazim imar planlari olarak adlandirilmaktadir.
Nazim imar plani; bir yerleskenin, ikamet, is giict, ticari, turistik, sanayi bolgesi, yesil
alanlar, yerlesime dahil olmayan alanlar ile kentteki sosyal ve teknik altyapilarin

alanlarinin belirlenmesinde kullanilmaktadir (Keles, 2002).

Ersoy ve Keskinok’un (2000) tanimlamalarina gore, sehrin ilerleyen
zamanlardaki niifus ve ig giicli dagilimlarinin sekillendirmesi, ulastirma yapisi, arazi
kullantminin yapisi, niifus yogunlugun ve sosyal donati alanlarinin dagilimini

meydana getiren planlarin tiimii Nazim Imar Planidir (Ersoy, 2000).

Mekansal Planlar Yapim Yonetmeliginde Nazim Imar Planlar; “Mevcut
ise gevre diizeni planinin genel ilke, hedef ve kararlarina uygun olarak, arazi
parcalarinin genel kullanig bigimlerini, baglica bdlge tiplerini, bolgelerin gelecekteki
niifus yogunluklarini, ¢esitli kentsel ve kirsal yerlesme alanlarinin gelisme yon ve
biiyiikliikleri ile ilkelerini, kentsel, sosyal ve teknik altyapi alanlarini, ulasim
sistemlerini gdstermek ve uygulama imar planlarinin hazirlanmasina esas olmak iizere,
varsa kadastral durumu islenmis olarak 1/5.000 6lgekte, biiyiiksehir belediyelerinde
1/5000 ile 1/25.000 arasindaki her olg¢ekte, onayli halihazir haritalar tizerine, plan
notlar1 ve ayrintili raporuyla bir biitiin olarak hazirlanan plan” olarak tanimlanmistir

(MPYY, 2014: madde 4).
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2.1.1.4. Uygulama Imar Plam

Uygulama imar plani, planlama basamaklarinda en alt basamagit olusturur ve

kullanilabilirlik agisindan belirleyicidir.

Ersoy’a (2000) gore uygulama imar planlari, nazim imar planlarina oranla daha
biiyiik bir kopyasi degil, daha ayrintili tetkik edilmesi gereken ve daha fazla detay ve
bunula beraber daha fazla bilgi i¢eren planlardir. Diger bir deyisle uygulama imar
planlar1 sayesinde, nazim imar planiyla taslak olarak belirlenen yap1 adalari, yapilasma
sartlar, konutlarin yogunluklari, yollarin kesitleri, adalarin kullanimi kesinlemis

olarak belirlenmis olur (Ersoy, 2000).

Uygulama imar planlarinin bir diger 6zelligi ise, nazim imar plan1 sayesinde
getirilmis olan koruma, kullanim, sinirlandirma, engelleme ve yonlendirici kararlarin

ayrintilandirilarak, uygulamanin sekillenmesini saglamis olur (Tekinbas, 1993).

Yonetmelikte Uygulama Imar Planlari; “Nazim imar plani ilke ve esaslarina
uygun olarak yorenin kosullar1 ve planlama alaninin genel 6zellikleri, yapinin
kullanim amaci ve ihtiyaci, erisilebilirlik, siirdiiriilebilirlik ve ¢evreye etkisi dikkate
alinarak; yapilagmaya iliskin yap1 adalari, kullanimlari, yap1 nizami, bina ytiksekligi,
taban alani kat sayisi, kat alani, kat sayisi veya emsal, yap1 yaklagsma mesafesi,on
cephe hatti, ifraz hatt1, kademe hatt1, ada ayrim¢izgisi, tasit, yaya ve bisiklet yollari,
ulasim iligkileri, parklari, meydanlari, kentsel, sosyal ve teknik altyapi alanlarini,
gerektiginde; parsel biiytikliikleri, parsel cephesi ve derinligi, arka cephe hatti, yol kotu
ve bu kotun altindaki kat adedi, bagimsiz boliim sayis1 gibi yapilagsma ve uygulamaya
iliskin kararlari, uygulama i¢in gerekli imar uygulama programlarina esas olacak
uygulama etaplarini ve diger bilgileri ayrintilari ile gosteren ve varsa kadastral durumu
islenmis olarak 1/1.000 6l¢ekte onayli halihazir haritalar {izerinde, plan notlar1 ve
ayrintili raporuyla bir biitiin olarak hazirlanan plan” olarak tanimlanmistir (MPYYY,
2014: madde 4).

2.2. Sosyal ve Teknik Altyapr Kavramlar

“Kamu hizmetleri” tanimi altyapt kavramimin en ¢ok biitlinlestigi tanimdir.
Kamu hizmetleri kavrami; genellikle mahalli idareler tarafindan temin edilen ve
gelistirilen icme suyu tedarigi, elektrik tedarigi, atik yonetimi, erisim vb. fiziki yapilari

ve kuruluglar1 akla getirmektedir (Hudson, vd., 1997).
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Jochimsen (1966) tarafindan yapilmis olan en diizenli tanima gore altyapi
kavrami; kurumsal altyapi, kisisel altyap: ve fiziksel altyap1 olarak 3 baslik altinda
ifade edilmistir. Fiziksel altyap1 da sosyal altyapi, ticari altyap1 ve teknik altyap1 olarak

islevlerine gore ayrilmistir (Goodman ve Hastak, 2006).

Insanlarin yasam standardini, sosyal sistemin dogru isleyisini ve ekonomik
faaliyetlerin = siirekliligini dogrudan etkileyen etmen; altyapinin niteligi ve
verimliligidir. Bir halkin ekonomik olarak gelismisligi onun altyap:r alanindaki
gelismisligi ile dogru orantilidir. Altyapisiyla yeterince ilgilenmeyen topluluklar
ulagim, besin, temiz hava ve su tedarigi, hastalik kontrolii ve ticari faaliyetler

yeteneklelerini kaybetme tehlikesiyle karsilasirlar (Hudson, vd., 1997).

Insan viicudundaki dolasim sistemi bir sehrin altyapisina benzer gdsterilebilir.
Sitemde meydana gelen problemler ne kadar kiigiik olsa da diger organlara ve
sitemlere daha dogrusu tiim saglik ve yasam sartlarina kot bir etki birakir (Erdemli,

1999).

Mekansal planlar yapim ydnetmeliginin imar plam degisiklikleri baslikli 26.

Maddesinin ilk ti¢ fikrasina gore;

(1) Imar plan1 degisikligi; plan ana kararlarini, siirekliligini, biitiinliigiinii, sosyal
ve teknik altyap1 dengesini bozmayacak nitelikte, kamu yarar1 amagli, teknik ve nesnel

gerekcelere dayanilarak yapilir.

(2) imar planlarinda sosyal ve teknik altyapr hizmetlerinin iyilestirilmesi esastir.
Yiriirlikteki imar planlarinda Ongoriilen sosyal ve teknik altyap: standartlarim

diisiiren plan degisikligi yapilamaz.

(3) imar planlarinda bulunan sosyal ve teknik altyap: alanlarinin kaldirilmasi,
Kiictiltilmesi veya yerinin degistirilmesine dair plan degisiklikleri zorunluluk

olmadikg¢a yapilmaz (MPYYY, 2014: madde 26).
2.2.1. Sosyal Altyapi

Mekansal planlar yapim yonetmeliginde gecen tanima gore; vatandas ve
toplumlarin kiiltiire iligkin, toplumsal ve dinlenme gereksinimleri dogrultusunda daha
saglikli bir ¢evre ve yasam standartlari icin kamu veya 6zel sektorlerin yaptirdigi

egitim, saglik, dini, kiiltiirel ve idari tesis, spor salonlari, cocuk parklari, oyun alanlari,
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meydan ve eglence alani gibi agik ve yesil alanlarin biitiiniine sosyal altyap1 alanlari

denmektedir (URL-2).
2.2.2. Teknik altyapa

Kamuya ait veya 6zel sektorlerin yapmis oldugu elektrik, petrol ve dogalgaz
nakil hatti, igme sulari, tim aritma, atik, kanalizasyon yapilari, tiim enerji, ulasim ve
haberlesme gibi hizmetlerin karsilanmasi i¢in kurumlar ve otoparklarin kullanimina

teknik altyapi adi verilmektedir (URL-2).
2.3. Kentlerde Ulasim Ve Erisilebilirlik

Tarihte sehirler her zaman insanlarin ve mekanlarin en ¢ok etkilesime sahip
oldugu alanlar1 olusturmustur. Sehirler ayn1 zamanda en karisik etkilesimlerin
yasandigi, en sik veri akisi ve degerlendirmelerin yasandigi yerlerdir. Sehirlerin
yasanabilir ya da yasanamaz oldugunun anlasilmasi, sehirde yasayan niifusun
yogunlugu, saglik alanlarmin, egitim kurumlarinin, ulasim ve kiiltiirel alandaki
islerinin dagiliminin ve bu imkanlara erisilebilirlik diizeyinin yeterliligiyle
belirlenmektedir. Bu duruma gore cografi bilgi sistemlerinin kentlerde yasam
standardini arttirmak konusunda olumlu katkilarinin oldugu anlasiimaktadir. Ilk
baslarda bilgisayarla desteklenen dizayn ve sayisal haritalar tiretmek icin kullanilan
cografi bilgi sistemleri ilerleyen zamanlarda altyap1 uygulamalari, ¢evresel yonetim,

tasarimla beraber sosyoekonomik sahalarinda da kullanilmistir (Akdeniz ve Aydinli,
2004).

Ulasim kisaca tanimlanacak olursa; “insanlarin ve esyalarin yer degistirmesi ve
bunun organizasyonudur”, “bir nesneyi veya bir kisiyi bulundugu yerden farkli bir yere
aktarmadir” Kigisel ihtiyaglarin karsilanabilmesi igin ulasma ve ulagsilabilirlik
gereklidir. Fakat ulasimi yalnizca “hareketlilik” olarak tanimlarsak yanlis olur. Esas
olan “erisilebilirligin” saglanmis olmasidir. Insanlarin birbirlerine ve diger alanlara

erigsimi ulasim ve hareketlilik olarak tanimlanabilir (Ayatag, 2015).

Ulasilabilirlik imkanlarmin yeterliligi, kentlerde yasayan niifusun yasamak
isteyecegi bolgelerin seciminde etkili oldugu sdylenebilir. Yerlesimini ulagim ag:
etrafinda kurmak isteyen vatandaslar bu bolgelerde yogunluk gosterecegi icin dengesiz
niifus dagilimi da ortaya ¢ikacaktir. Ayrica yerlesilen bolgede artan yogunluk ve

niifusun ihtiyaglar1 sebebiyle bir siire sonra vatandaslarin istek ve ihtiyaglarina yeterli
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olarak cevap verilemez ve kentin yasanabilirligi olumsuz olarak etkilenecegi

sOylenebilir.

Ulasilabilirlik kavrami toplumsal yasamda mekanlara ulasip, kullanma ve
baslica haklardan yararlanabilmek olarak agiklanabilir. Erisilebilirlik kavrami da
cografi ¢evrede ulasim ve dolasimin konforlu olmasi, vatandaglarin gereksinimleri
dogrultusunda planlanan, kentsel alan, konut ve i¢ mekanlarina ulasilabilir olmasi

olarak tanimlanabilir (Dikmen, 2011).

Kentlerde yasayan niifusun egitim kurumlarina, hastanelere, saglik tesilerine
erigilebilirligi ve ulagim hakki, yapilan plansiz kentlesme ve hizli niifus artistyla
olumsuz etkilenebilmektedir. Bu kurumlara erigsimde sikint1 yagayan niifusun yasadigi
iller de yasanabilir iller olmaktan ¢ikmaktadir. Ayni1 zamanda vatandaglarin egitim,
saglik gibi ihtiyaclarin1 gidermek isterlerken de can giivenligi oldukca dnemlidir. Bir
noktadan diger noktaya ulagsmak isteyen insanlar gerek aragla gerekse yaya olarak

olsun, aradaki mesafenin artisiyla kaza yapma riskiyle de kars1 karsiya gelmektedirler.

Ulasimdaki altyap1 gelismelerine bagli olarak ytiksek gelire sahip niifusun sehrin
merkezinden uzaktaki konutlara yerlesme isteginin artmasi kentlerin bosalmasina
sebep olmaktadir. Nihayetinde kentlesmenin tekrar olusmasi kent merkezinde bulunan

alanlarda yogunlugun artmasiyla ger¢eklesmektedir (Akbulut, 2016).

Sehirlerdeki sosyal,ekonomik ve fiziki ilerlemelerin durumunda ulasim
imkanlar1 oldukga etkilidir. Kentsel hizmet mekanlarinin erisilebilir olmasi mekanlarin
seciminde en temel etmendir. Sonug olarak ulagim aglarinin etrafinda kentsel alanlarin
artmas1 gozlemlenmektedir. Ozellikle kapasitesi yiiksek karayollar1 ve ana ulasim

birlesimlerinin oldugu yerlerde kentsel geniglemenin arttig1 tespit edilmistir (Brown,
1974).

Erisilebilirlik kavrami genel olarak tanimlanacak olursa; insanlarin her tiirli
gereksinimlerini karsilamak i¢in disariya ¢ikip Ozgiirce konutlara ve agik alanlara
ulasabilmeleri ve bu mekanlari kullanabilmeleri olarak tanimlanabilir (Mermer, 2020).
Kiiltiirel anlayisin etkisiyle erisilebilirlik olduk¢a 6nem verilen ve toplumsal yasamda

vazgecilmez olarak goriilen bir bir olaydir (Elmaci, 2019).

Niifusun erisilebilirlik orani klasik bigimlerle anlasilamamaktadir. Ayrica,
geleneksel bicimler kullanilarak sehirlerarasi ve iilkelerarasit karsilastirmalarin

yapilmasi ¢ok zordur. Yasanan biitlin sorunlara ¢6ziim sunabilmek i¢in erisilebilirlik
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analizleriyle yeni bigimlerin iretilmesi i¢in kullanilan bir varlik olarak kabul

edilmektedir (Dijkstra, vd., 2019).

Ortaya konan hizmetin ulasilabilirligini 6lgen tekniklerin tiimiine erisilebilirlik
denmektedir ve insanlarin egitim, saglik vb. gibi ihtiya¢lari dogrultusunda bu yerlere
ulasimda yol ag1 sayesinde ne kadarlik bir kolayligin saglandiginin anlasilmasi

imkanin1 sunmaktadir (Taylor, 2004).

Sehirlerde erisilebilirlik ii¢ temele dayanmaktadir. Bunlar, herhangi bir
baslangi¢ noktasi kullanilarak belirlenen siire zarfinda ulasilabilen mekanlarin sayisini
yani erisilebilir mekanlar1 tanimlayan “Mutlak Erisilebilirlik”; belirli bir uzakliktaki
tim varig yeri miktarin1 belirten “Yakinlik” ve bu iki kavramin yani “ Mutlak

Erisilebilirlik” ve “Yakinlik” oran1 olan “Ulasim Performansi” dir (ITF, 2019).

Ulasim ve kentsel donatilara erisilebilirligi eksik veya dengesiz olan toplumlarda
yerlesmelerin egitim, saglik kurumlar1 gibi temel ihtiyaglar1 karsilayan kurumlar
etrafinda yogunluk gostermesi carpik kentlesme ve trafik sorunun da ortaya
cikarmaktadir. Ulagim ve erisilebilirligi iyilestirilmis toplumlarda bu gibi sorunlarin

Oniine gec¢ilmesi hedeflenmektedir.
2.4. Kentsel Donatilar

Donati, diizenleme kavraminin esaslarindan birisidir ve yerlesik alanlarda tiim
sektorlerin gelismesinde ve bunun dogrultusunda bolgesel ayrim g¢alismalarinda bir
temel olarak goriiliir. Donat1; yerlesim yerlerinde gorev yapan ticaret, saglik, egitim,
sosyal, kiiltiirel, endiistriyel, dinlenme, eglence,spor vb. eylemleri gergeklestiren
alanlar ve tesisleri kapsayan ve bu alanlar arasinda ulagimi ve altyapiyr saglayan

donanimlarin tiimiinii icermektedir (Cetiner, 1972).

Kentsel donatilar bir biitiin halinde degerlendirilip, planlamalarinin yasayan
niifusun ihtiyaglarina gére diizenlenmesiyle beraber kentler kalkinip daha yasanabilir

bir kent olarak nitelendirilebilirler.

Yerlesim yerleri daima zaman ve mekan birlikteligiyle olusup gelismektedir ve
buna dayanarak bu yerlesim yerlerinin baslangicta gelisecegi kabul edilerek bu olayin
statik degil dinamik oldugu sdylenebilir. Fakat, planlamanin temel esaslartyla celisen
fonksiyonlar belli bir hedefe yoneliktir ve bu bunlarin arasindaki denge, sehirdeki
ikamet, ¢alisma, dinlenme ve ulasim bolgelerinin dengeli dagitilmasina baghdir.

Sonuglar, yerlesim alanlarinin niifusuna, cografi ve ekonomik niteliklerine goére
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yerlesim alanlarinda donati alanlarinin say1 ve gesitlerinin arttigini ve konumlarinin
belirlendigini gostermektedir (Cetiner, 1972). Kentler insanlarin ikamet, egitim,
saglik, ticari ve kiiltiirel ihtiyaglarinin karsilandig1 yapilarin yaninda spor, eglence ve
yesil alanlarinin tiimiiniin kapsanmasi sayesinde varolur ve tiim insanlarin ortak yasam

alanidir (Saglik, vd., 2014).
2.4.1. Planlamada Donatiy1 Belirleyen Olciitler

Yerlesim yapilarinda yer alan planlama birimleri sistemli olarak birbiri ardinda
siralanmalidir ve bu yapilarin mekana esit olarak yayilim gostermesi gerektigi en basta

kabul edilmelidir (Cetiner, 1972).

Kentlerde donatilarin esit bir sekilde dagilim gostermesi hem erisilebilirlik
acisindan hem de niifus dagilimiin dengeli olmasi agisindan biiyiik bir 6neme sahip

oldugu sodylenebilir.

Insanlarin  temel  gereksinimlerini  yaya erisim  mesafesi icinde
karsilayabilecekleri alanlarin biiyiikliigiinii erisilebilirlik mesafesi ve yogunluk
belirlemektedir. Niifus yogunlugu arttik¢a bu alan azalir ve alanin biiytikliigii mesken

tiplerine ve yogunluguna bagli olarak degisim gosterir (Nisanci, vd, 2003).

Hizmet verecegi niifus miktari, donatida ihtiyacim1 karsilayacak niifusun yas
grubu, donatinin erisilebilirligi ve ideal biiyiikliigii bir donat1 bélgesinin konumununun

tasarlanmasinda uyulmasi gereken 6l¢iitlerdir (Osmanli, 2012).

Kentlerin merkezlerinde genel olarak kamusal tesisler hep bir arada ve i¢ ice
gecmis sekilde konumlandirilirlar. Bu durumun da o bolgelerde arag ve yaya trafiginin

fazla olmasina sebep oldugu sdylenebilir.

Mekanin asayisi, belirlenen bolgelerdeki niifusun donati alan1 olusturulmasinda
ekonomik etkisi, donatilar arasi mesafe ve aralarindaki uyum, miilkiyet ve arsa
degerleri, ekonomik agidan donati alaninin uygulanabilmesi ve konforlu erisim kentsel

fonksiyonlarin sosyal ve teknik donati alanlarinin kentteki yerini belirleyen kriterlerdir
(Aksoylu, vd., 1996).

Ikamet alanlarmin dizilisi, niifusunun degeri, erisilebilirlik, ¢evrede bulunan
donat1 alanlariyla baglantis1 ve dogal etmenler egitim tesisi alanlar1 ig¢in donati

mekanlarinin planlanmasinda etkili olan faktorlerdir (Cetiner, 1986).
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2.4.2. Saglik Tesis Alanlar

Toplumun fiziksel ve ruhsal saghiginin iyi olmasi isteniyorsa, yeterli saglik
tesislerine sahip olmasi gerektigini ve insanlarin fiziksel ve ruhsal sagligi iyi oldugu
siirece gelismenin saglanabilecegi sOylenmektedir. Bu ama¢ dogrultusunda saglikta
standartlarin belirli diizeye getirilmesi amaglanmalidir. Saglik tesisleri; toplumun
sagligin1 koruyup tedavisini gerceklestiren, bulasici hastaliklarin tedavisine yonelik
hastaneler, ayakta tedavinin oldugu poliklinikler, dispanserler, anne ¢ocuk saglig
merkezleri, saglik ocaklari, saglik evleri, sitma, trahom ciizam ve ruh sagligi klinikleri

ve veremle savas derneklerini kapsamaktadir (Cetiner, 1972).

Saglik hizmetinin gorildiigli kurumlarin dagilimi {ilkelere gore farklilik
gostermektedir. Bunun sonucu olarak genel olarak kabul edilen ilke; hastaya ilk
miidahelenin yapilacagi merkezlerin mahalle boyutunda yer alarak ilk miidahelenin
ardindan hastanin daha iyi hizmet veren saglik tesislerine nakledilmesi gerektigidir.
Bunun dogrultusunda farkli hizmet verecek saglik kurumlarinin planlamasi yapilirken
niifusun dogru orantili olarak etkili olacagi belirlenmistir. Saglik tesislerinin
konumlar belirlenirken erisilebilirligin yeterliligi ve buna bagli olarak ulasilabilirligi
ve Oncelikle toplu tasimayla biitiin halinde planlanmasi1 gerektigi belirtilir (Ersoy,

2015).

Saglik tesisi alanlari, hastalanan vatandaslarin tedavisinde ilk olarak bagvurdugu
kurumlar olduklar1 i¢in kamusal tesisler arasinda en Onemlilerden birisi oldugu
sOylenebilir. Bu tesislere erisimde sikint1 yasayan vatandaslarin yasam konforundaki
eksiklikler yiiziinden daha kaliteli yasam istekleri dogrultusunda baska kentlere goc

etmesi veya kentlerin yasanabilir kent olmaktan uzaklastig1 sdylenebilir.

Bireylerin sosyal yasaminda etkin olabilmeleri ve yasamlarini saglikli devam
ettirebilmeleri i¢in saglik hizmetlerine erisilebilirlik hakki gerekli goriilen esas
haklarindandir (Mermer, 2020). Bunun neticesinde saglik tesisi alanlarinin dengeli bir

dagilim gostermesi gerektigi soylenebilir.
2.4.3. Egitim Kurumlar

Halihazirdaki egitim fonksiyonlar1 ve bu alanlarin gelismisligi ve cesitliligi bir

kentin 6nemli niteliklerinden biridir (Cetin, 2007).

Kentlerde niifus artisina bagli olarak ortaya c¢ikan problemler de giderek

artmaktadir. Bunun sonucunda insanlarin ihtiyaglarinin giderilmesi de bu sorunlarin
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basinda gelmektedir. Egitim tiim insanlarin faydalanmasi gereken bir haktir ve ¢ok
Olciitliidiir. Egitimin igerigi ve erisilebilir olmasi da dahil tiim imkanlarinin insanlar
i¢in esit sartlarda sunulmasi gerekmektedir. Devletler de bunun dogrultusunda farkl

yontemler gelistirerek ihtiyaglari karsilamaktadir (Sezer, vd., 2018).

Gittikge kiiresellesen diinyada, gelismelere yetismek icin egitimdeki ihtiyaglar
artmakta ve iilkeler de bu talep dogrultusunda okul, derslik ve 6gretmen sayilarini
arttirma konusunda c¢aligmalar géstermektedir. Bu caligmalar dogrultusunda okullarin
erisilebilirligi analiz edilirken, her bolgede egitim hizmetinin esit dagilmasi ve niifusun

egitim seviyesini yiikseltmek i¢in okullarin sayilar1 kadar fiziksel yeterliligi de
irdelenmelidir (Erdem, vd., 2010).

Kirsal ve kentsel yerleskelerde erisilebilirlik sorunu ¢6ziime kavusmasi gereken
ciddi bir sorundur. Ciinkii orglin egitim gorebilmek igin okula erigilmesi

gerekmektedir.

Orgiin egitimden uzak kalinmas sonucunda egitimle ilgili imkanlarin ¢ok biiyiik
bir kismindan mahrum kalinmig olur. Bununla birlikte egitim kurumuna olan mesafede
dolayisiyla okula erisim saglanirken enerjinin énemli bir kismi harcanir ve ¢cocuklar

bazi firsatlar1 kagirmak durumunda kalacaktir (Sezer, vd., 2018).

Egitim kurumlarinda erisilebilirlik; kentlerin gelecege yonelik kalkinmalarinda
oldukca 6nemli bir rol oynamaktadir. Egitim seviyesindeki kalitenin o kentlerin
yasanabilirligi konusunda 6nemli bir kriter oldugu sdylenebilir. Ciinkii erisimde

yasanan sikintilar neticesinde de alinan egitimin kalitesi ve etkili olma orani diisebilir.

Vatandasin sahip oldugu Onemli haklardan birisi olan egitim hakkini
kullanabilmesi o egitim kurumlarina erisilebilirligi ve o erisimin kalitesiyle dogru
orantilidir denebilir. Bu yiizden kentlerdeki egitim kurumlarinin dagiliminin esit ve

dengeli olmas1 gerektigi sonucuna ulagilmaktadir.
2.4.4. Acil Durum Servisleri

Deprem, heyelan gibi ¢esitli dogal afetler, terdr saldirilari, ev ve is kazalart vb.
durumlar yasami tehlikeye sokan acil durum olarak orneklendirilebilirler (Yildirim,
2016).

Acil saglik hizmetlerinin kapsami; acil hastalik, kaza ve yaralanmalarda bu

konularda uzman kisilerce gerekli ekipmanlar destegiyle olayin oldugu mekanda,
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nakledilirken ve devaminda saglik kurumlarinda verilen tiim saglik hizmetleridir

(Kisakol, 2015).

Acil durumlar i¢in yapilan analizlerde kaza ve yaralanmalarin sebep oldugu
Oltimlerin %10’unun ilk 3 ile 5 dakika arasinda, % 54-60’1in ise ilk 30 dakika
icerisinde oldugu gozlemlenmistir (Demirhan, 2003).

Acil durumlarda yonetimin hazirlik, hasar azaltma ve miidahale agsamalarinda
calisan bir acil miidahale sekli olusturabilmek i¢in gegerli tiim acil miidahalelerin etkili

olabilmesi i¢in Oncelikli olarak mekansal erisilebilirlik saglanmalidir (Emiir, 2018).

Acil durumlarda yasanabilecek olumsuz olaylara ve can kaybina karsin;
vatandaglara ve konutlara miidahale siiresi olduk¢a hizli olmalidir. Acil yardim
miidahelesinin yapilacagi siire¢ etkili ve hizli bir sekilde yonetilmelidir. Bunun
sonucunda da planlanan siirecin uygulamasinin hizli bir sekilde olmasi igin acil durum
tesislerinin erisilebilirliklerinin yeterli ve dagilimlarinin dengeli olmasi gerektigi
sOylenebilir. Boylelikle miidahale siiresindeki gereksiz zaman kaybinin da Oniine
gecilmis olur ve hayati bir tehlike durumunda kurtulma olasiliginin da artacag

soylenebilir.

Acil saglik hizmeti verilirken operasyonu yapacak kisiler i¢in 6nemli bir konu
da cagr1 merkezlerine gelen ¢agrilarin gercek vaka oldugunu belirlemek, vaka oldugu
durumlarda bunun boyutunu ve durumun ciddiyetini belirleyip, gorevli olacak istasyon
ve ambulans tipine karar vermektir. Zaman kavrami acil durumlarda ¢ok 6nemlidir ve
ithtiya¢ dogrultusunda hizli miidahalenin yapilabilmesi i¢in elverisli mekanlarda,

yeterli miktarda ve kapasitede istasyonlar planlanmali ve yapilmalidir (Kisakol, 2015).

Acil hizmetlerden itfaiye hizmetleri; kamu giivenligini saglamak i¢in {ist diizey
hizmetler sunmalidirlar. Belirli bir noktada bulunan istasyonlardan gonderimi
gerceklestirlen araglar araciligiyla bu hizmetler sunulmaktadir. Bu istasyonlarin etkili
olarak planlamasinin yapilmasi, acil durum hizmetine ihtiyact olan kisilere ulagim

siiresi hayati bir dnem tasidigindan oldukca énemlidir (Gegen ve Olmez, 2018).

Acil durum vakalarinda miidahaleyi gerceklestirecek olan itfaiye ve
ambulanslarin istasyonlarinin konumlar1 bu tiir olaylarda olduk¢a Onemlidir. Ag
analizi yardimiyla bu tiir olaylara erisim zamani oldukca azaltilabilir. Acil durum

gerektiren durumda olan insanlarin kurtarilmasi i¢in zaman kavrami olduk¢a 6nemli
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oldugundan Gps ile bir biitiin halinde calisilmasi 6nemli bir ayricalik saglamisg

olacaktir (Derekenaris, vd, 2001; Ben-Akiva ve Bierlaire 2003).
2.5. Cografi Bilgi Sistemleri

Cografi bilgi yeryiiziindeki bir nesneye ait konumu veya o konumda nelerin
bulundugunu sergileyen bir kavram olarak sdylenebilir. Cografi bilgiyi ya da baska bir
adla konumsal veya mekansal bilgiyi donanim,yazilim ve personel kullanimi
yardimiyla toplama, giincelleme, saklama, gerek duyuldugunda sorgulama ve analiz
metoduyla ¢alisarak bilgiyi elde etme ve sonug sunmak i¢in kullanilan sistemler genel
olarak cografi bilgi sistemi olarak adlandirilmaktadir. CBS, teknolojinin gelismesiyle
paralel olarak son yillarda mekansal problemlerin ¢oziime ulastirilmasinda etkili

olmustur (Kayabasi, 2019).

Veri kaynagi Veri katmam

Sokak verileri

Bina verileri

v

Bitki ortiisti verileri

Sekil 2.3. CBS’nin genel ¢alisma prensibi (URL-3)

CBS’nin hangi elemanlardan olustugunun agiklanmasi, sistemin nasil bir
isleyigse sahip oldugunun anlagilmasinda 6nemi biiyiik olmaktadir. CBS’yi olusturan
elemanlar iyice kavrandiginda sistemin i¢cindekiler ve nasil ortaya ¢iktig1 da belirginlik
kazanacaktir. Alisilmig tanimlamalarda CBS’nin bes ana unsurunun bulundugu

belirtilmistir (Loongey, vd., 2001).
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Bunlar; donanim, yazilim, veri, yontem ve insandir. Giiniimiizdeki teknoloji
ilerlemelerine istinaden neredeyse biitiin uygulamalarin bir network (ag) lizerinden

yapilmasi yukarda belirtilen bes bilesene ag da altinci olarak eklenmistir (Olgen, vd.,

2008).
|

Q&ZILM

Sekil 2.4.CBS’nin temel bilesenleri

COGRAFI
BILGI
SISTEMLERI

Donamim: CBS, temeli bilgisayara dayali bir sistem oldugu i¢in donanim ile
soylenmek istenen CBS yazilimmin islem yapabildigi bilgisayar sistemleridir.
Bilgisayarlarda grafik veriler raster ve vektor veri olmak tizere iki sekilde gosterilirler

(Loongey, vd., 2001).

Yazilim: Bir cografi veriyi toplayip, depolayip, degisime ugratabilen, analiz
yapip ve bunlar1 gosterebilen yazilimlarin tiimiine CBS yazilimi denir. Tarihte
bilgisayar teknolojisinin gelismesine bagli olarak CBS yazilimlar1 da ayni sekilde
gelisme gostermistir. 1980°1erde ileri derecede uzmanlik gerektiren komut yorumlayan
yazilimlar giiniimiize daha kullanic1 dostu ve grafik kullanict arabirimli yazilimlar
olarak degisim gostererek gelmistir. Yazilim miihendisligindeki bu gelismelerle
beraber CBS yazilimlar1 da onceden ¢ok az uzmanin kullanabilecegi bir yazilim

olmaktan ¢ikip daha genis kitledeki kullanicilara ulasabilmistir (Olgen, vd., 2008).
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Veri: Veri, CBS’nin mutlaka olmasi gereken ve sistemin calisip amacimiza
ulagsmamizi saglayan en dnemli boliimiinii olusturmaktadir (Ekincioglu, 1999). CBS
verileri mekansal (cografi) veriler olmakla beraber, 6znitelik, geometri, meta veri ve
zaman elemanlarindan olugsmaktadir. Geometri, verilerin dogasina uyan bir geometrik
birime (nokta, ¢izgi, alan) benzetilerek modellenmesi ve depolanmasina izin veren ve
herhangi bir yontemle bir konuma referans verebilen bir bilesendir. CBS verilerinin
geometriler haricinde igerdigi sozel verilere de 6znitelik verisi denmektedir. Zaman
verini liretim zamanini depolar ve ayni zamanda verinin temel bilesenlerinden
birisidir. Son olarak verinin verisi olarak adlandirilan metaveri; veriye ait iireticiyi,
jeodezik altyapisini, {iretimininde yararlanilanan donanimlari, veri iiretim sartlarini ve

tanimlayict ve tamamlayici ayrintilarini icermektedir (Kayabasi, 2019).

Diinyada ve iilkemizde ¢ogu CBS projesi biiyiik miktarlarda fonla kurulsa da
stirdiiriilememesi veya basarisizlikla sonuglanmasina en temel sebep uygun ve gecerli

verinin eksik olmasidir (Olgen, vd.,2008).

Yontem: Cografi Bilgi Sistemi pek cok bilesenin beraber eszamanli olarak
yonetilmesini gerektirir. Proje Oncesi,proje siireci ve proje sonrasinda belirlenecek
yontemler, CBS projesinin basartyla sonuglanip sonu¢lanmayacaginda ve projenin
verisinin,kaynaginin,personelinin, parasinin, riskinin,kalitesinin,standardinin ~ ve
zaman boliimlerinin bir biitiin halinde yonetilmesinde belirleyici olacaktir. Tespit
edilen ve uygulanan yontemler yardimiyla cografi bilgi sistemleri siirdiiriilebilir ve
giincel kalabilirler (URL- 4).

Insan: Insan; CBS’nin varolmasini saglayan, mekansal verileri sistem dahilinde
degerlendiren ve bu veriler sonucunda ¢ikan iiriinleri iiretebilen unsurdur. Insan,
CBS’nin diger elemanlarmi kullanip bilgiyi gereksinimine gore tasarlayip isin
ilerleyisine yon verir. CBS’yi kullanmanin avantajin1 ve 6nemini anlayip onu daha iyi

bir seviyeye tasiyacak olan bilesen insan bilesenidir (Loongey, vd.,2001).

Ag: Giinlimiizde hemen hemen biitiin bilgi islem uygulamalar1 ag {izerinden
uygulanmaktadir. Tabi ki CBS de bu yonelime bagli olarak gelisim gdstermistir.
Gergekte de ancak ag teknolojisi sayesinde CBS’nin bir ¢ok kullanici arasinda

paylasimi miimkiin olmaktadir (Olgen, vd., 2008).
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2.5.1. Cografi Bilgi Sistemleri’nde Veri Modelleri

Ger¢ek diinyanin bilgisayar ortaminda modellenmesi bir ¢ok yazilim
teknolojisinde oldugu gibi CBS ile de mimkiindiir. Gergek diinyadaki nesnelerin
standart bir diizeni yoktur ve aralarinda kuralli bir dizilime sahip degildir. Bu
varliklarin CBS yazimlariyla modellemesinin yapilabilmesi i¢in iki ¢esit veri modeli

sozkonusudurbunlar; vektor veri modelleri ve raster veri modelleridir.

Y

4

/>

Vektor Veri Raster Veri

Sekil 2.5. CBS’de kullanilan veri modelleri(URL-5)

2.5.1.1. Vektor Veri Modeli

Vektor veri tiirii belli koordinatlara dayali verilerdir. Bu veriler X,Y koordinat
ciftleri sayesinde yanimlanmaktadir. Cografi verilerin konumlarini belirlemede en
yaygin kullanilan veri tiirii vektor veri tirtidiir. Vektor veriler; ¢izgi (line) verisi, nokta
(point) verisi ve alan (polygon) verisi olmak {izere ti¢ guruptan olusur (Ristemov,
2014).

Vektor veri modeli sayesinde cografi varliklarin konumlar1 net olarak
belirtilebilir. Vektorel model sayesinde veriler gergege en uygun bicimde sunulur.
Vektor veri modellerinin veri yapilar1 oldukca karigiktir, grafiksel yapist duyarli ve
dogrudur ayn1 zamanda da grafik ve ozellikleri glincel duruma getirmek ve bilgileri

elde edebilmek nispeten kolaydir (Bank, 1997).
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2.5.1.2. Raster (Hiicresel) Veri Modeli

Raster veri tipleri arazideki gercek diinyayr bilgisayar ortaminda piksellerle
modellerler. Siireklilik gosteren verilerin modellenmesinde en ideal yontemdir. Raster
veri grid yapisinda ve birbirine komsu olan hiicrelerin birlesmeleriyle olusurlar. Raster
veriler kullanilarak vektor verilere oranla daha fazla veri depolanabilmektedir. Raster
veri sayesinde bazi1 mekansal analizler daha kolay hale gelmektedir. Bu veri tipinde
veriler hiicresel yapilara dayandigidan dolay1 veri kaybinin yaganmasi kaginilmazdir

(Riistemov, 2014).

Siirekli cografi varliklarin belirtilebilmesi i¢in genellike hiicresel veri modeli ya

da diger adiyla raster veri modeli kullanilir (Bank, 1997).
2.6. Cografi Bilgi Sistemlerinde Sorgulama ve Analizler

CBS uygulamalarinin temen amaci konuma bagl olarak sorgulama ve analizler
gercgeklestirerek, karar silireclerinde karar destegi saglamaktadir. Bu sorgulama ve
analizler tamamen sahip oluna veriler iizerinden gergeklestirildigi icin CBS’de en

onemli bilesenin veri oldugu sonucuna da buradan erisilebilmektedir.
2.6.1. Konumsal Sorgulama

CBS’de cografi konumla iligkili bilgiler, konuma dayali olmayan diger bilgilerle
desteklenir ve veri tabani metodolojisine gore
iliskilendirilir. Konumsalverilerdenkonumsal olmayan verilere, konumsal olmayan
verilerden konumsalverilere ve konumsal verilerden diger konumsal verilere erisim
islert CBS’nin en 6nemli Ozelliklerinden biri olan sorgulama olarak adlandirilir

(Tecim, 2008).
2.6.2. Konumsal Analiz

CBS i¢in diger bir nemli islemler biitiinii ise konumsal analizlerdir. Konuma ait
varliklarin diger konumsal varliklar arasindaki iliskileri ortaya koymak i¢in bu verileri
matematik, geometrik, istatistik ve gelistirilmis diger uygulama stireglerine tabi tutarak
sahip oluna verilerden yeni bilgiler tiretme isi CBS’de konumsal analiz olarak

adlandirilmaktadir. CBS’de kullanilan baglica analizler asagida siralanmaistir.
2.6.2.1. Sayisal Arazi Analizi

Yapilan bir islemde sayisal arazi modeli kullaniliyorsa bu analizler sayisal arazi

analizi olarak adlandirilir. Sayisal arazi islemleri sunlardir; baki hesabi, es ylikseklik
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egrisi olusturma, yiizey olusturma ve golgeleme, egim hesabi, kesit ¢ikarma,
goriiniirliik analizi, hipsometrik renk kademeleri olusturma ve hacim hesab1 (Ferudun,

2010).
2.6.2.2. istatistik Analiz

CBS’deki istatistik analiz iglemleri; toplam belirleme, ortalama belirleme,
minimum deger belirleme, maksimum deger belirleme, ylizde deger belirlemedir. Bu

islemlerin sonucu grafik olarak elde edilmektedir (Ferudun, 2010).
2.6.2.3. Grid Analizi

Grid analizi islemlerinde raster veri yapisi kullanilir. Grid analizi islemleri;
optimum Koridor belirleme, modelleme ve simiilasyon ve komsuluk analizidir

(Ferudun, 2010).
2.6.2.4. Ag Analizi

Ulagimda zaman, maliyet ve ulagilabilirlik en 6nemli elemanlar olmaktadir. Bu
elemanlarin hepsinin ayr1 ayri veya toplu olarak incelenebilmesi ve analiz edilebilmesi

ag analizi sayesinde olmaktadir (Ferudun, 2010).

Iki diigiim noktas1 arasindaki en kisa rotanin bulunmasi ag analizinin en énemli
sorunudur. Yapilan analizin dogru ve 1yl sonuglara ulasabilmesi yol agindan
topolojinin olusturulmasiyla miimkiin olmaktadir. Topoloji objeler arasinda olan
mekansal iligkidir. Olusturulmus olan diigiim-¢izgi topolojisiyle her bir diigiim noktas1
ve diigiim noktalarini birlestiren ¢izgilerin 6znitelik bilgileri belirlenmis olur (Erden,
vd., 2003).
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Baslangi Bitig Hatti olugturan
No | Digimi | Diigimi  nokta numaralar
a A B 1,2,3,4,5

b A C 89

3 B C 6,7

d B E 10, 11,12

Sekil 2.6. Alan, hat, nokta ve diigiimlerin ag yapisinda gosterimi (Karas ve Batuk, 2005)

Cizgisel ozellikte bulunan yapilar ag(network) olarak ifade edilir. Bu yapilara
ornek; karayolu,demiryolu, hatlari, enerji ve iletisim hatlar1 ve hatta deniz ve hava yolu
hatlar1 da verilebilir. Bu 6rnekler sunulan tiim baglant1 sebekeleri / aglar ¢izgisel olarak

modellenmektedir (Comber, vd., 2008).

Ag analizinde kavsak veya yollarin kesistigi noktalar diiglim olarak
adlandirilmaktadir. Kapali egrilerin alan 6zelligi gostermesi de poligon olarak

nitelendirilir (Xiong, 2000).

Ag analizi yontemleriyle yol agnin kullanilmasiyla “adres belirleme”,
belirlenmis olan basalama ve bitis noktalariyla “en kisa/en uzun yol analizi”, en yakin
toplanma alan1 ve en yakin hastane benzeri noktalarin tespiti i¢in “en yakin olanak
fonksiyonu” ve “optimum giizergah belirleme”ve “iki nokta arasidaki en uygun rota
belirlenmesi” gibi analizler gergeklestirilmektedir. Veri seti kurulmasi ve katmanlarin
belirlenmesi, katman fonksiyonlarinin belirtilmesi,yon,seyahat zamani  vb.
Ozniteliklerin belirlenmesi ve doniis bilgilerinin aga eklenmesiyle ag analizinde ag

olusturulma islemi icin 4 temel adim gercgeklestirilmis olur (Kesik, vd., 2016).
Servis Alam (Service Area) Analizi

Ag analizinin bir alt uygulama bileseni olan servis alan analizi ile; belirlenmis
merkezlerden belirlenmis zamanlar dahilinde servis verilebilecek bolgelerin tespit

edilmesi islemi gergeklestirilebilir (Tecim, 2008). Ornek olarak bir ag iizerinde
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bulunan bir nokta i¢in 5 dakikalik servis alani, o noktadan baglayarak 5 dakika zaman

icinde erigilebilen tiim sokaklar1 igermesi verilebilir (Balasubramani ve Prasad, 2016).

Aganalizi modiiliin uzantis1 servisalan analiziile empedans degeri girilip
olusturulmus olan servis alanindaki arazi miktarmin, kisi sayisinin, mahallelerin ve

bolgelerin tespiti yapilabilmektedir (Ozkilig, 2020).

Servisalan analizininsayisiz islevinin yani sira bu analiz yardimiyla kentlerde
yasanan ulasim ve erisilebilirlik sorunlarma ¢6ziim sunulabilmektedir. Daha
yasanabilir ve standartlar1 yiiksek sehirler elde etmek i¢in bu analiz sayesinde bulunan

coziimlerle yola ¢ikilir ve uygulamaya gegcilebilir.

Ayn1 zamanda kentsel planlamalarda da planlamanin yapilacagi alanlarda
uygulanabilir ve ihtiyaglar dogrultusunda uygulamalar yapildiginda istenilen

sonuclara ulasilabilir.
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3. MATERYAL VE YONTEM

3.1. Cahisma Sahasimin Konumu ve Ozellikleri

Rize ili dogu Karadeniz bolgesinde yer alan ve Trabzon, Artvin, Bayburt,
Erzurum illerine komsu ve Karadenize kiyist olan bir ildir. Toplam yiiz Sl¢iimii
yaklasik 3921 km?dir ve Dogu Karadenizdeki iller icerisinde Bayburt’tan sonraki en
kiigiik ildir ve tiim Tiirkiye’de yiiz 6l¢limii acisindan 72.sirada yer almaktadir.

Merkez iige

Mahalleler

Sekil 3.1. Caligma sahasi

Arastirma sahasi Rize ilinin 12 ilgesinden biri olan Merkez ilgesini igermektedir
(Sekil 3.1). TUIK verilerine gore 2019 yil1 il niifusu 343.212 ve Merkez ilge niifusu
ise147.411 dir (URL-6). Genel ekonomisi tarim odakli olan iI’in tarim arazilerinin
%0901 ¢ay bahgelerinden olusan Rize ilinde ¢ay iiretiminin haricinde kivi ve findik da

dikkat ¢eken diger tarim iiriinleri arasinda yer almaktadir.
3.2. Analizlerde Kullanilan Verilerin Temini

3.2.1. Yol verisi
Calisgmada CBS’de konumsal analiz yontemlerinden biri olan Ag Analizi
yontemi kullanilmistir. Ag analizinde vektor veri modeli, ¢izgi tipi veriler

kullanilmaktadir. OpenStreetMap acgik ve 0Ozgiir kaynaga sahip diinya capinda

31



kullanima sunulan bir harita olusturma projesidir. Yol verisinin temininde

OpenStreetMap yardimiyla Rize ili Merkez ilgesine ait yol verisi elde edilmistir.

Temin edilen yol aginin 6znitelik tablolarina yollarin 6zellikleri (cadde, bulvar,
sokak, ara sokak) yazilmistir ve bu yollarda yayalarda ve araglarda ayr1 ayri olmak
suretiyle ortalama hiz degerleri girilmistir. Yine “Calculate Geometry” meniisii
yardimiyla tim yol ¢izgilerinin uzunluklar1 kilometre ve metre cinsinden
hesaplanmustir. Oznitelik tablolarina girilmis olan ortalama hizlar ve hesaplanan yol
uzunluklarina gore yayalar ve araglar igin mesafe-siire iliskisi de “Field Calculator” ile
hesaplatilmigtir. Tiim bu asamalar sonucunda yol agi verimiz ag analizinin

yapilmasinda hazir hale getirilmistir.
3.2.2. flce Mahalle Sinirlar1 Haritalar

Calismada kullanilan mahalle siir1 haritalarinin temininde Rize Il Ozel idaresi

ve Rize Belediyesi’nden destek alinmustir.
3.2.3. Hiz verisi

Calismada ¢ocuk ve yetigkin ortalama yaya hizi, ambulans ve itfaiye ortalama
ara¢ hizlar1 kullanmilmistir. Yaya hizlar1 TSE’ nin ts 12174 standardina gore ortalama
cocuk yaya hiz1 1.1 m/s, yetigskin yaya hiz1 1.4 m/s alinarak analizlerde kullanilmistir
(Tablo 3.1.).

Tablo 3.1. Farkli yas ve cinsiyete gore ortalama yaya hizlari(TSE, TS 12174 Standard)

Yaya Tipleri Ortalama Hizlar
Cocuk (6-10 yas arasi) 1,1mls
Kadin (50 yas ve tizeri) 1,3m/s
Kadin (50 yasina kadar) 1,4 m/s
Erkek (50 yas ve lizeri) 1,4 m/s
Erkek (40-55 yas aras1) 1,6 m/s
Erkek (40 yasina kadar) 1,7m/s
Geng 1,8 m/s

Calismada ambulans ve itfaiye ortalama ara¢ hizlariin hesaplamasi yapilirken
analizin daha gercek¢i olmasi igin itfaiye ve ambulans acil durum hizmetlerine ait
aracglarin ara¢ takip sistemlerinde kayit edilen hizlar dikkate alinmistir (Yildirim,
2016). Itfaiyeye ait kamyonlarin gérev esnasinda yolda gidilen mesafelerinin 1 aylik
incelemesi yapilmistir. Elde edilen ortalama hizlar bulvarda 40 km/h, caddede 30
km/h, sokak 25 km/h ve ara sokak 15 km/h olarak belirlenmistir (Y1ildirim, 2016).
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Arag tipi olarak 112 acil servis ambulanslar1 genellikle itfaiye kamyonu gibi agir
yiik kapasiteli araglara gore daha siiratli gidebilmektedir. Tablo 3.2.’de belirtildigi gibi
ortalama hizlar1 bulvarda 50 km/h, caddede 37.5 km/h, sokakta 31.25 km/h ve ara
sokakta 18.75 km/h olarak tespit edilmistir (Yildirim 2016).

Tablo 3.2. Yol tiplerine gore ortalama ambulans ve itfaiye ara¢ hizlar1 (Yildirim, 2016)

Yol Tipi Ambulans(km/h) itfaiye(km/h)
Bulvar 50 40
Cadde 37.5 30
Sokak 31.25 25
Ara Sokak 18.75 15

3.2.4. Mahallelerdeki Bina Verileri

Rize Merkez ilcedeki mahallelerde yer alan bina verilerinin temininde Rize 1
Ozel Idaresinden destek alinmistir. Rize iline ait bina verilerinden Merkez ilge

mahallelerindeki bina verileri ayiklanarak analizde kullanima hazir hale getirilmistir.
3.2.5. Donati Alanlarinin Konum Verileri

Rize merkez ilgesindeki mahallelerde toplam ilkokul sayisi 14, ortaokul sayisi
19, lise sayisi 17, aile sagligi merkezi sayisi 10, hastane sayisi 5, ambulans

istasyonlarmin sayisi 7 ve itfaiye istasyon merkezi ise 1 adet olarak tespit edilmistir.

[lkokul, ortaokul, liselerin, konumlar1 Milli Egitim Bakanliginmn ilgili web
sayfalarindan,aile sagligi merkezlerinin, hastanelerin ve itfaiye istasyonun ve diger
kurumlarin konumlar1 ise Google Earth uygulamasi iizerinden elde edilmistir.
Ambulans istasyonlarinin konumlari ise Rize Il Saghik Miidiirliigiinden alinan agik
adreslerle dayanarak tespit edilmistir. Tim bu elde edilen adreslerin konumlart KML
dosyasi halinde kaydedildi. Kaydedilem KML dosyast ArcGIS yazilimina aktarilarak

analizde kullanilmak tizere shape file formati haline getirilmistir.
3.3. Yontem

Rize ili Merkez ilgesinde ilkokul, ortaokul, lise, aile sagligi merkezi, hastane,
ambulans istasyonlarmin ve itfaiye istasyon merkezlerinin erisimlerini/servis
alanlarini irdelemek igin hazirlanan bu tez ¢alismasinda ArcGIS yaziliminin Network
Analiz  fonksiyonu kullanilmistir.  Network analizinde kullanmak iizere,
OpenStreetMap’ten elde edilen yol agi verisi bir geodatabase dosyasi igine

aktarilmisve topoloji ve network dataseti olusturulmustur. Devaminda “calculate
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geometry” meniisiiyle yol aginda yer alan ¢izgisel verilerin uzunluklari

hesaplatilmistir (Sekil3.2).

Lejant

YolAg
World Street Map

Sekil 3.2. Network Dataset ve topology olusturulmus yol agi

Zamanin hesaplanmasi,hiz ve yolun uzunluguyla baglantili oldugu icin erisime
konu yollar igin 4 gesit yol tipi tanimlanmis ve ambulans ve itfaiye arag hizlari igin de
bu yol tiplerine gore ortalama hiz verileri 6znitelik tablolarina girilmistir. Yetigkin ve
cocuk ortalama yaya hizlar1 i¢in yol tipinin hiza etkisi dikkate alinmamstir ve tiim yol
tipleri i¢in ayni yaya hizlari girilmistir. Yol ag1 Oznitelik tablosundaki verilerle
uzunluk, hiz ve siireler hesaplanmis, ag analizini gerceklestirmek i¢in yol agi

olusturulmustur.

Konum verileri Google Earth programinda isaretlenip KML dosyasi olarak
kaydedilmis, kaydedilen KML dosyasi Arctoolbox’ta conversiontools sekmesiyle

programa veri katmani olarak aktarilmstir.

Rize Merkez ilge mahalle ve kOy haritalari,uygulamada kullanilmak iizere
sisteme aktarild1 ve bu haritalar iizerine yol ag1 verisi ve okullarin, hastanelerin, aile

saglig1 merkezlerinin, ambulans ve itfaiye istasyonlarinin konumlar: eklendi.

Ag analizi modiiliinden “new service area” ile analizi yapilmak istenen konumlar

olusturuldu.
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“Service area properties” ve “analysis setting”den 5 dk ve 10 dk’lik zamanda
erisilen alanlarin heaplanabilmesi icin gerekli bilgiler girildi ve son olarak analiz

¢Ozlimlemesi yapilarak analiz islemi gergeklestirilmistir.

2018 TUIK niifus verileri ve bina verileri ile niifus ve bina yogunlugu analizi

yapilmis olup yogunluk haritalari olusturulmustur.
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4. BULGULAR VE TARTISMA

4.1. Arastirma Sahasinin Niifus ve Yapi1 Dagilin

Calisma alaninda yer alan mahallelerinin 2018 TUIK verilerine gére niifus
dagilimi haritast olusturulmustur. Haritaya gore niifusun 6zellikle sahil kesimdeki
Giilbahar, Miiftii, Cars1, Tophane, Islampasa, Fener ve Yenikdy, Taslidere, Balsu,
Atmeydani, Camionii ve Bagdathi mahallelerinde yogunlastigi goriilmektedir (Sekil
4.1.). Giineye dogru ve i¢ kesimlere dogru gidildikge niifus yogunlugunun azaldigi

goriilmektedir.
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Sekil 4.1. Rize ili Merkez ilgesi mahallelerinin niifusdagilim haritas

Rize Belediyesinden temin edilen Merkez ilge mahallelerindeki yap1 verilerine
gore mahallelerin toplam yiiz 6l¢liimii 4033.6 hektar ve mahallelerde bulunan toplam
yap1 sayis1 11897 adet olarak belirlenmistir. Bu veriye dayanilarak hazirlanan yap1
dagilim haritasinda Hamidiye, Tophane, Yenikdy, Carsi, Kaplica, Islampasa,
Engindere mahallelerinde yapi sayisinin fazla oldugu goriilmektedir (Sekil 4.2.).
Giiney kesimlere inildik¢e yol ag1 ve buna bagli olarak yapi sayisinin azalmaktadir,

bunun sebebi olarak Rize ilinin daglik ve engebeli arazi yapisinin etkili oldugu
sOylenebilir (Sekil 4.3).
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Sekil 4.2. Rize ili Merkez ilgesi mahallelerinin yapi dagilim haritasi

\:] yapilar
yol_agi

0051 2 3 4 | manalle

Sekil 4.3 Rize ili Merkez mahallelerindeki yapilarin haritasi
4.2. Tlkokul, Ortaokul ve Liselerin Erisilebilirliklerinin irdelenmesi

Yapilancalismada Rize Merkez ilge mahallelerinde toplam ilkokul sayis1 14,

ortaokul sayis1 19, lise sayis1 17 olarak belirlenmistir.
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Ilkokullarda ve ortaokullarda ortalama gocuk yaya erisim hiz1 1.1 m/s, liselerde
ise ortalama yetiskin yaya hizi 1.4 m/s olarak belirlenmis ve bu hizlarla 5 dk ve 10
dk’da yaya erisimleri irdelenmistir. Yapilan analizlerde erisimlerin yeterlilikleri

hakkinda tespitler yapilmaya caligilmistir.

Calisma sahasinda; ilkokullarda ¢ocuklarin 1,1 m/s hizla 5 dk ve 10 dk zamani
esas aliarak yapilan erisilebilirlik analizinde, erisilebilen alan igerisinde kalan bina
sayilar1 5 dk i¢in 1343 ve 10 dk igin 4295 adettir. Oransal olarak binalarin 5 dk’da
%11.3, 10 dk’da ise %36.0 oranina erisim saglanabilmektedir (Sekil 4.4). Bu oranlar
bize okullardaki yaya erisilebilirliklerinin yetersiz oldugunu gostermektedir. Kiy1
kesimdeki mahallelerde saglanan erisilebilirlik arazi yapisindan dolayr igeri

kesimlerde oldukca azalmaktadir.

Sekil 4.4. Tlkokullarin yaya erisilebilirligi

Merkez il¢e mahallelerinde; ortaokullarda ¢ocuklarin 1,1m/s hizla 5 dk ve 10 dk
zamani esas alinarak yapilan servis alan1 analizinde; erisilebilen alanlar igerisinde
kalan toplam bina sayilar1 5 dk i¢in 1529 ve 10 dk i¢in 4518 adettir. Bu sayilar toplam
bina sayisina oranlanacak olursa da 5 dk’da %12.8, 10 dk’da %38.0 oraninda binaya
erisimin s6zkonusu olabilecegi gozlemlenmistir (Sekil 4.5). Ortaokul ve ilkokul
sayllarinin birbirine ¢ok yakin olmasi dolayisiyla ortaokullardaki erisilebilirlik

ilkokullardaki erisilebilirlige ¢cok yakin olarak hesaplanmistir. Bu sonuca gore yaya
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erigilebilirligi incelendiginde yetersiz oldugu ancak, kiyt kesiminde bulunan

mahallelerde erisimin iceri kisimlardaki mahallelerden daha iyi oldugu sdylenebilir.

Sekil 4.5. Ortaokullarin yaya erisilebilirligi

Erisilebilirlik analizi; liselerde 1,4 m/s hizla 5 dk ve 10 dk zamani esas alinarak
yapildiginda 5 dk’da erisilebilen bina says1 2079, 10 dk’da erisilebilen bina sayis1 ise
4093’tiir ve toplam bina sayisina oranlandiginda 5 dk’lik mesafede %17.5 ve 10 dk’lik
mesafede %34.4 oldugu sonucuna ulagilmigtir (Sekil 4.6). Say1 bakimindan ilkokul ve
ortaokullara gore az olmasina ragmen erisim oranlarinin fazla olmasinin sebebi
ortalama yaya hizi olarak yetiskin yaya hizinin kullanilmasidir. Fakat mahalle
erisilebilirligi acisindan erisilen mahalle sayis1 ilkokul ve ortaokullara gore daha azdir.

Liselerde de yaya erigimlerinin yeterli diizeyde olmadigi goriilmektedir.
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Sekil 4.6. Liselerin yaya erisilebilirligi
4.3. Aile Saghg Merkezlerinin Erisilebilirliklerinin irdelenmesi

Calisma sahasinda 10 adet Aile Sagligi Merkezi bulunmaktadir. Erisimlerin
irdelenmesinde g¢ocuk ve yetiskin erisimler ayri ayri irdelenmistir Aile Sagligi
Merkezlerinde ortalama g¢ocuk yaya erisim hizi olan 1.1m/s ve ortalama yetigkin yaya
hizi olan 1.4m/s hizla 5 dk ve 10 dk i¢in ayr1 ayr1 irdelenmis ve bu erisimlerin ne kadar

yeterlilikte oldugu ortaya konmaya calisilmistir.

Aile Saglig1 Merkezi erisilebilirlik analizinde; ¢ocuklarda 1,1 m/s hizla 5 dk ve
10 dk zamanda erisilebilen alanlar i¢erisinde kalan bina sayilar1 5 dk i¢in 1086 ve 10
dk igin 3524 adettir (Sekil 4.7). 5 dk’lik alanda kalan binalarin mahallelerdeki toplam
bina sayisina orani %9.0, 10 dk’lik alan i¢inde kalan binalarin orani ise %30.0 oldugu

sonucuna ulagilmistir.
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Sekil 4.7. Aile sagligi merkezlerinin ¢ocuk yaya erisilebilirligi

Aile Sagligi Merkezlerinde yetiskin yaya hizi olan 1,4 m/s hizla 5 dk ve 10 dk
erisilebilirlik analizinde 5 dk’da erisilebilen alan i¢inde yer alan bina sayist 1590, 10
dk zamanda erisilebilen alan icerisinde yer alan bina sayist ise 4235°tir (Sekil 4.8). 5
dk i¢inde erisilebilen yap1 sayis1 toplam mahallelerdeki yap1 sayisinin %13.4’1, 10 dk

icinde erisilebilen yap1 sayist ise %35.6’s1 oldugu sonucuna ulagilmaktadir.

gy

2
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Sekil 4.8. Aile sagligi merkezlerinin yetigkin yaya erisilebilirligi
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Hem ¢ocuk hem de yetigkin yaya hizlari kullanilarak yapilan analizde; En fazla
ulagilabilirlik zaman1 10 dk esas alindiginda bile alanlarin i¢inde kalabilen mahalle
sayist 12°dir. Ayrica erisilebilen yapi oranlar olduk¢a distiktiir ve geride kalan
mabhalleler igin aile sagligi merkezlerinin yetersiz oldugu sOylenebilir. Sahil kesimi
haricinde giiney kesimlerde yer alan mahallelerde erisim saglanamamaktadir Bunun
bir sebebi olarak Rize ilinin engebeli arazi yapisindan dolay: yapilasmaya elverisli

olmamasi sdylenebilir.
4.4. Hastanelerin Erisilebilirliklerinin irdelenmesi

Rize ili Merkez ilge mahallelerinde toplam 5 hastane mevcuttur.Hastanelerde;
ortalama arag¢ hizi1 baz alinarak, 5 dk ve 10 dk’da arag erigimleri ayr1 ayri belirlenmis

ve bu erisimlerin ne kadar yeterlilikte oldugu ortaya konmaya ¢alisilmistir.

Hastanelerde ara¢ ile erisim analizinde normal bir ara¢ icin ortalama hizin
ambulans hizindan az olacagi bu sebeple hesaplanmis bir veri olan Tablo 3.2°de
belirtilen ortalama itfaiye ara¢ hizi esas alinmistir. Bunun dogrultusunda 5 dk ve 10 dk
zamanda erisilebilen bina sayilar1 5dk i¢in 3979 adet ve 10 dk i¢in 6733 adettir (Sekil
4.9). Erisilebilen alan igerisinde kalan binalarin oranlari; 5 dk’da %33.4 ve 10 dk’da
%356.6 olarak tespit edilmistir. Analizde hastanelerin konumlar1 bina yogunlugunun en
fazla oldugu mahallelerde bulunmasi ve ortalama ara¢ hizinin kullanilmasi erigim
konusunda okullar, aile sagligi merkezlerine gore daha yiiksek oranlara ulagsmamizi

saglamustir.
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Sekil 4.9. Hastanelerde araglarin erisilebilirligi
4.5. Ambulans Istasyonlarinin Erisilebilirliklerinin Irdelenmesi

Ambulans istasyonlarinda ortalama ambulans ara¢ hizi kullanilarak yapilan
erisilebilirlik analizinde 5 dk ve 10 dk zamanda erisilebilen bina sayilar1 5 dk’da 6240
adet, 10 dk’da ise 8858 adettir(Sekil 4.10). Erisilebilen alanlardaki binalarin toplam
mahalle bina sayisina oram1 5 dk’da %52.4, 10 dk’da %74.4 oldugu sonucuna
ulagilmistir. Pehlivantasi, Corapgilar, Hamzabey gibi diisiik binasayisina sahip (yogun
olmayan yerlesimler) mahallelerde (Sekil 4.2.) hi¢ erisim saglanamamaktadir. Arag
hiziyla yapilan erisilebilirlik analizleri arasinda en yiiksek erisim oranina sahip olan
ambulans istasyonlarinin oldugu sdylenebilir. Bu durum ortalama ambulans hizindan

kaynaklanmaktadir.
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Sekil 4.10. Ambulans Istasyonlarinin arag erisilebilirligi
4.6. Itfaiye Istasyonlarinin Erisim Alanlarinin Irdelenmesi

Ortalama itfaiye ara¢ hizlar1 kullanilarak yapilan itfaiye istasyonlarinin
erisilebilirlik analizinde 5 dk ve 10 dk zamanda erisilebilirlikleri incelenmistir. Analiz
sonucunda 5 dk zamanda erisilebilen bina sayis1 1680 adettir ve mahallelerdeki toplam
bina sayisina orant %14.0, 10 dk zamanda erisilebilen bina sayis1 5031 adettir ve
mahallelerdeki toplam bina sayisina oran1 %42.3’tiir (Sekil 4.11). Calisma alaninin
ozellikle dogu kismindaki mahalleler belirlenen siireler kapsaminda erisim alani

disinda kalmaktadirlar.
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Sekil 4.11. itfaiye istasyonunun arag erisilebilirligi

flkokul, ortaokul, lise ve aile sagligi merkezlerinin yayalar igin; hastane,
ambulans istasyonlari ve itfaiye istasyonlarinin araglar i¢in 5 dk ve 10 dk zamanda

erisilebilen alanlar1 Tablo 4.1. ve Tablo 4.3’te gosterilmektedir.

Okullarda Tablo 3.2.”deki ortalama ¢ocuk yaya hiz1 1.1 m/s ve ortalama yetiskin
yaya hiz1 1.4 m/s hizlar1 dikkate alinarak yapilan erisilebilirlik analizinde; Ilkokullarda
1.1 m/s hizla 5 dk ve 10 dk zamanlarda erisilebilen toplam alanlar 5 dk i¢in 122.73
hektar ve 10 dk i¢in 548.08 hektardir (Tablo 4.1.). Ortaokullarda 1.1 m/s yaya hiziyla
5 dk ve 10 dk zamanlarda erisilebilen toplam alanlar 5 dk igin 164.10 hektar ve 10 dk
icin 763.90 hektardir (Tablo 4.1.). Liselerde 1.4 m/s hizla yapilan 5 dk ve 10 dk
zamanda erisilebilen toplam alanlar 5 dk i¢in 260.60 hektar ve 10 dk igin 1106.14
hektardir (Tablo 4.1.).

Aile sagligi merkezlerinde (Tablo 3.2.) ortalama ¢ocuk yaya hizi 1.1 m/s ve
ortalama yetiskin yaya hizi 1.4 m/s hizlarn dikkate alinarak yapilan analizlerde;
cocuklarda 5 dk ve 10 dk zamanlarda toplam erisilebilen alanlar 5 dk igin 112.40
hektar ve 10 dk i¢in 431.20 hektardir (Tablo 4.1). Aym sekilde yetiskin yaya hizi
kullanilarak 5 dk ve 10 dk zamanda erisilebilen alanlar 5 dk i¢in 173.60 hektar ve 10
dk i¢in 641.20 hektardir (Tablo 4.1.).
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Ilkokul, ortaokul, lise ve aile sagligi merkezlerinin yayalar igin; hastane,
ambulans istasyonlar1 ve itfaiye istasyonlarinin araglar i¢in 5 dk ve 10 dk zamanda
erigilebilen alanlarin toplam mahallelerin yiiz 6l¢iimiine oranlar1 Tablo 4.2. ve Tablo

4.4°te gosterilmektedir.

Yapilan erisilebilirlik analizlerinde ilkokullar ile ortaokullarda ortalama ¢ocuk
yaya hiz1 1.1 m/s ve liselerde ortalama yetiskin yaya hizi 1.4 m/s ortalama yaya hizlar
kullanilarak 5 dk ve 10 dk zamanlarda erisilebilen alanlar toplam mahalle yiiz 6l¢timii
olan 4033.6 hektarlik alana oranlandiginda; ilkokullarda 5 dk’da erisilen 122.73
hektarlik alan %3.0, 10 dk‘da erisilen 548.08 hektarlik alanin ise %14.0 oldugu
sonucuna ulasilmistir. Ayni sekilde ortaokullarda 5 dk’da erisilen 164.10 hektarlik
alan %4.0, 10 dk’da erisilen alan ise 763.90 hektar ve %19.0 oraninda oldugu
goriilmektedir. Liselerde ise 5 dk ve 10 dk’da erisilen alanlar 5 dk i¢in %6.0 ve 10 dk
icin %27.0 oranlarinda oldugu goriilmektedir (Tablo 4.2.).

Aile sagligi merkezlerinde 1.1 m/s ve 1.4 m/s ortalama yaya hizlar1 ele alinarak
5 dk ve 10 dk zamanlarda erisilebilen alanlar 4033.6 hektar olan mahalle yiiz
Ol¢climiiniin; ¢cocuklarda 5 dk’da %3.0, 10 dk’da %11.0 ve yetiskinlerde 5 dk’da %4.0,
10 dk’da %16.0 oraninda oldugu sonuglar1 elde edilmistir (Tablo 4.2.).

Tablo 4.1. Yayalarda donati alanlarindan 5 dk ve 10 dk’da toplam erisilebilen alanlar

Yayalarda Erisilebilen Alanlar (ha)

Cocuk Yetiskin
5 (dKk) 10 (dk) 5 (dKk) 10 (dk)
flkokul 122.73 548.08 - -
Ortaokul 164.10 763.90 - -
Lise - - 260.60 1106.14
Aile Saglig1 Merkezi 112.40 431.20 173.60 641.20

Tablo 4.2. Yayalarda erisilebilen alanlarin toplam mahalle yiiz 6l¢iimiine oranlari

Yayalarda Erisilebilen Alanlarin Oranlari (%)

Cocuk Yetiskin
5 (dk) 10 (dk) 5 (dKk) 10 (dKk)
Ikokul 3 14 - -
Ortaokul 4 19 - -
Lise - - 6 27
Aile Saglig 3 11 4 16

Merkezi

Hastanelerde ise Tablo 3.2.’de belirlenen ortalama arag hizlari kullanilarak elde
edilen 5 dk ve 10 dk zamanlardaki erisilen 493.4 hektar ve 1451.6 hektarlik alanlar
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toplam mabhallelerin yiiz 6l¢iimiiniin 5 dk’da %12.0, 10 dk’da ise %36.0 oraninda
kapsadig1 goriilmektedir (Tablo 4.4.).

Ambulans istasyonlarinin Tablo 3.2.”de ortalama arag hizlar ile yapilan 5 dk ve
10 dk erisilebilirlik analizinde 5 dk’da erisilen 1030.51 hektarlik alan toplam mahalle
yiiz 6l¢timiiniin %26.0’s1, 10 dk’da erisilen 2307.8 hektarlik alanin ise %57.0 oraninda
oldugu sonucuna ulagilmistir (Tablo 4.4.).

Itfaiye istasyonundan yapilan Tablo 3.2.°deki ortalama ara¢ hiz verileri
kullanilarak yapilan erisilebilirlik analizinde 5 dk’da erisilebilen 181.64 hektarlik alan
toplam mabhalle yliz 6l¢limiiniin %5.0°1, 10 dk’lik erisilebilen 734.21 hektarlik alan
ise % 18.0’1 oldugu goriilmektedir (Tablo 4.4.).

Tablo 4.3. Araglarda donat1 alanlarindan 5 dk ve 10 dk’da toplam erisilebilen alanlar

Araclarda Erisilebilen Alanlar (ha)

5 (dk) 10 (dK)
Hastane 493.40 1451.60
Ambulans Istasyonu 1030.51 2307.80
Itfaiye Istasyonu 181.64 734.21

Tablo 4.4. Araglarda erisilebilen alanlarin toplam mahalle yiiz 6l¢iimiine oranlari

Araclarda Erisilebilen Alanlarin Oranlar (%)

5 (dk) 10 (dk)
Hastane 12 36
Ambulans Istasyonlar 26 57
Itfaiye Istasyonu 5 18

Ilkokul, ortaokul, lise, aile sagligi merkezi, hastane, ambulans istasyonlari ve
itfaiye istasyonunda yapilan erisilebilirlik analizlerinde toplam erisilebilen 5 dk’lik ve
10 dk’lik alanlarin igerisinde kalan bina sayilari ve mahallelerdeki toplam bina

sayisina oranlar1 Tablo 4.5. ve Tablo 4.6.’da belirtilmistir.

Ilkokullarda 5 dk’lik erisilen 122.73 hektarlik alan igerisinde kalan 1343 adet
bina mahallelerde bulunan toplam 11897 adet binanin %11.3’i, 10 dk zamanda
erisilen 548.08 hektarlik alan icerisinde kalan 4295 adet bina sayist ise %36.0’sin1
kapsamaktadir (Tablo 4.5.). Ortaokullarda 5 dk’lik erisilebilen 164.16 hektarlik alan
icerisinde kalan 1529 adet bina toplam binalarin %12.8‘1, 10 dk’lik alan igerisinde
kalan 4518 adet binanin ise toplam binalarin %38.0’ini kapsadig1 goriilmektedir(Tablo
4.5.). Liselerde bu oranlarin 5 dk zamanda erisilen 260.60 hektarlik alandaki 2079 adet
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binanin toplam binalarin %17.5’1, 10 dk zamanda erisilen 1106.14 hektarlik alandaki

4093 binanin ise toplamin %34.4’1 oldugu sonucuna ulasilmistir (Tablo 4.5.).

Aile sagligi merkezlerinde ¢ocuklarda ve yetiskinlerde ayr1 olarak analizler
yapilmigtir. Bu analizler sonucunda ise cocuklarda 5dk’lik erisilebilen 112.40
hektarlik alanda bulunan 1086 adet bina toplam bina sayisinin %9.0’u, 10 dk’lik
mesafede erisilebilen 431.20 hektarlik alandaki 3524 adet binanin toplamin %30.0’u
oldugu ortaya konmustur (Tablo 4.5.). Yetiskinlerde 5 dk’lik zamanda erisilebilen
173.60 hektarlik alandaki 1590 adet bina toplam binalarin %13.4’i, 10 dk zamanda
ise erisilebilen 641.30 hektarlik alandaki 4235 adet bina toplam binalarin %35.6’s1
oldugu sonucuna ulagilmistir(Tablo 4.5.).

Hastanelerde yapilan arag erisilebilirlik analizinde 5 dk’lik zaman mesafesinde
kalan 439.4 hektarlik alandaki 3979 adet bina toplam bina sayisinin oraninin %33.4,
10 dk’lik zamanda erigilen 1451.6 hektarlik alandaki 6733 adet binanin toplam bina

sayisina oraninin ise %56.6 oldugu goriilmektedir (Tablo 4.6.).

Ambulans istasyonlarinda yapilan arac¢ erisilebilirlik analizinde 5 dk’lik
zamanda erigilebilen 1030.51 hektarlik alanda bulunan 6240 adet bina toplam binalarin
%33.4°1, 10 dk’lik erisilebilen 2307.8 hektarlik alandaki 8858 adet bina ise toplam
bina sayisinin %74.4’tidiir (Tablo 4.6.).

Itfaiye istasyonundan yapilan arag erisilebilirlik analizi sonucunda da 5 dk’lik
mesafedeki 181.64 hektarlik alandaki 1680 adet binanin toplam bina sayisina orani
%14.0, 10 dk’lik mesafedeki 734.21 hektarlik alandaki 5031 adet binanin toplam bina

sayisina orani ise %42.3 olarak tespit edilmistir (Tablo 4.6.).

Tablo 4.5. Yayalarda erisilebilen alanlardaki toplam yapisayilari ve oranlari

Yayalarda Erisilebilen  Yayalarda Erisilebilen

Yapi Sayisi Yap1 Orani(%)
5 (dKk) 10 (dk) 5 (dk) 10 (dk)

Ikokul 1343 4295 11.3 36.0
Ortaokul 1529 4518 12.8 38.0
Lise 2079 4093 17.5 344
Aile Saglig1 Merkezi 1086 3524 9.0 30.0
(cocuklarda)

Aile Saglig1 Merkezi 1590 4235 134 35.6
(yetigkinlerde)
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Tablo 4.6. Araglarda erisilebilen toplam yap1 sayilar1 ve oranlari

Araclarda Erisilebilen  Araclarda Erisilebilen

Yap1 Sayis1 Yap1 Orany(%)
5 (dk) 10 (dk) 5 (dk) 10 (dk)
Hastane 3979 6733 334 56.6
Ambulans 6240 8858 52.4 74.4
itfaiye 1680 5031 14 42.3
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5. SONUC VE ONERILER

Rize ili merkez ilgesinde yapilan bu g¢alismada ilkokul, ortaokul, liseler ile
ambulans istasyonu, hastane, ve itfaiyelerin konumlar1 baz alinarak yaya ve arag

ortalama hizlarina goére erigim alanlar1 irdelenmistir.

Analizde ilkokul ve ortaokul sayilarinin birbirine yakin olmasindan dolay1
erigilebilirliklerinin birbirine yakin oldugu gézlemlenmistir. Liselerin sayis1 ilkokul ve
ortaokullara gore daha az oldugundan erisilebilirlik olarak da onlardan daha az oldugu
sonucuna ulasilmigtir. Buna bir sebep olarak da Rize’nin daglik ve engebeli arazi

yapisinin etkili oldugu sdylenebilir.

Okullarin dagilimlari incelendiginde; sahil seridindeki mahallelerde yogunluk
gosterdigi belirlenmistir. Ayn1 zamanda bu bdlgelerin niifus sayisinin ve bina sayisinin
fazla oldugu bolgeler oldugu goriilmektedir. Okullarda 10 dk siireyle mesafenin
kullanildig1 yaya erisilebilirlikleri arasinda en fazla binalara erisim saglayan kurum
%38.0 orani ile ortaokullara aittir. En az erisime sahip olan ise liselerin %34.4 orani

oldugu sonucuna ulagilmistir.

Caligmadan elde edilen verilere gore niifus dagilimi ve okullarin dagiliminin
birbiriyle dogru orantili oldugunu sdylenebilir.i¢ kisimda kalan okullarm belirlenen
stireler kapsaminda yaya erisimolanaklarinin oldukg¢a kisith oldugu goriilmektedir.
Sahil seridi ve anayola yakin olan mabhallelerin haricinde, iceri kisimda kalan
mahallelerin niifus biiyiikliikleri diger mahallelere gore az olsa da bu bdlgelerde
debelirlenen siireler kapsaminda okula erisim konusunda oldukga kisith bir durum
sozkonusudur. Ayrica okullarin merkezi mahallelerdeki dagilim ve sayisinin ig
(giiney) mahallelerde giderek azalmasi hatta bazi mahallelerde hi¢ olmamasi toplu

tagima veya servis tagimaciliginin ihtiyacini ortaya koymaktadir.

Egitimde firsat esitligi ilkesinden yola ¢ikarak herkesin esit sartlar altinda
okullara gidememesi énemli bir sorun olusturmaktadir. Ayrica okula 10 dakikadan
daha fazla mesafeleri yiiriimek zorunda kalan ¢ocuklarinyorgunluk, derslere
odaklanamama vb. sorunlarla kars1 karsiya kalabilecegi 6ngériilmektedir. Analizlerde
egitim fonksiyonunun sehrin niifus yogunluguna etkisini de gérmekteyiz. Okullarin
sayisin1 ve konum g¢esitliliginin arttirilmasi niifusun biraz daha dengeli dagilmasinda

etkili olabilir.
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Aile sagligi merkezlerine dair yapilan servis alani analizinde; gocuklarda ve
yetiskinlerde erisilebilirligin okullara gore daha az oldugu goriilmektedir. Cocuklarda
ortalama yaya hizi daha diisiik oldugundan yetiskinlere gore erisilebilen alanlarin
oraninin daha az oldugu goriilmektedir. Erisilebilirlikler incelendiginde ¢ocuklarda
erisimin % 30’a kadar ¢ikabildigi, yetiskinlerde ise erisimlerin %35.6’1ara ¢iktig

sonucuna ulasilmistir. Her iki durumda da erisilebilirliklerin yetersizligini gorebiliriz.

Insanlarin temel ama acil denemeyecek ihtiyaclarimi karsilamak igin yiiriime
mesafesinde bu donatilara erisebilmesi olduk¢a Onemlidir. Vatandas olarak
ihtiyaglarinin karsilanmasi veya onu kendinin karsilayabilmesi onlar i¢in yasam alani
seciminde etkili olabilmektedir. Bunun dogrultusunda bu merkezlere yakin olma istegi
o bolgelerde niifusun artis gostermesine ve dengesiz dagilmasina etkili oldugu
goriilmektedir. Aile sagligi merkezlerini siklikla yashilar ve kii¢iik ¢ocuk sahibi
ebeveynler kullandigindan 10 dakika ve daha fazla yiiriime mesafesi onlar i¢in olduk¢a
zorlayict olabilmektedir. Ciinkii, ihtiyaglarini karsilamak ic¢in bu sekilde mesafe
katedemeyecek giice ve imkana sahip olmayan vatandaslar ¢oziim olarak yine toplu
tagima kullanmak durumunda kalacaklardir.Bu donat1 alanlarinin sayisinin artirilmasi
hem niifus yogunlugu hem de vatandaslarin saglhigi agisindan da etkili olacagi

soylenebilir.

Hastanelerde gerceklestirilen arag erisilebilirligi analizinde ise oranin %56.6°ya
ciktig1 gortilmektedir. Caligma alanindaki hastane sayisinin 5 adet olmasina ragmen
oranin  %50°nin iistiinde olmast erisimin ortalama bir seviyede oldugunu
gostermektedir fakat yine de hastane gibi saglik hizmeti gosteren kurumlara
erisemeyen mahallelerdeki binalarda yasayan niifus erisim icin zaman darlig

yasayacaklar1 soylenebilir.

Acil durum tesislerinden olan ambulans istasyonlarinda yapilan arag
erigilebilirliklerinde erisim oranlarinin %74.4’lere ¢iktig1 goriilmektedir. Bu oran
yapilan ara¢  erisilebilirlikleri arasinda en yiiksek orandir. Merkez
mahallelerdekiambulans istasyonlarinin erigimlerinin yeterli seviyede oldugu
soylenebilir. Calisma alaninda giiney doguda kalan bolgede istasyon sayisinin

artmasiyla erisimin oldukca yiiksek seviyede olabilecegi sdylenebilir.

Rize Merkez mahallelerinde bir adet bulunan itfaiye istasyonunun araglarda

erisilebilirlik analizinde oranin %42.3’e ¢ikabildigi goriilmektedir. Erisimin biiytik bir
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kismi g¢alisma alanmin batidaki mahallelerinde oldugu goriilmektedir. Bu durum
sonucunda da geri kalan ve sayisinin azimsanamayacak kadar fazla olan
mabhallelerdeki acil durumlarda olumsuz sonuglarin dogabilecegi sdylenebilir. Erisim
saglanamayan binalardaki vatandaslara herhangibir yangin vb. acil durumlarda kritik

zamanda erigim saglanamayacak ve can ve malkaybi yasanmasina sebep olacaktir.

Yukarida bahsedilen donatilarin erigimi konusunda belirtilen zaman dilimlerinde
sorunlar yasayabilecegi 6ngoriilen Rize ili Merkez ilge mahallelerinde yaya erisimin
incelendigi okullar ve aile sagligi merkezleri iginyeni alternatif yapilar planlanmasi
gerekmektedir. Bu konunun, aracla erigim olarak telafi edilmesi durumunda; ¢evresel
sorunlar basta olmak {izere, trafik sorunu, park sorunu gibi kentsel altyapi

sorunlaribereberinde getirmesi beklenmektedir.

Arac erisimlerinin incelendigi hastane, ambulans istasyonlar1 ve itfaiye
istasyonlarinda erisimlerin en fazla oldugu kurumlar ambulans istasyonlaridir. En az
erigsimin ise itfaiyelerde oldugu goriilmektedir. Bu durum sonucunda da acil
durumlarda erisim konusunda zamanlamada ve hizli miidahale hususunda sorun

yasanabilecegi ongoriilmektedir.

Bu sebeple yukarida siralanan sorunlara zamana baghh olarak ¢6zim
saglayabilmek i¢in, nazim imar planlar1 ve bunlara bagl olarak hazirlanan uygulama
imar planlarinda sosyal ve teknik donatilarin tasarimi asamasinda erigim analizleri
yapilmasi, planlanan tesislerin konumlarmin erigim analizlerine tabi tutularak elde
edilen sonuglar dikkate alinarak planlamada CBS karar destegi ile belirlenmesi
gerekmektedir. Ayrica topografyasi engebeli olan Rize ili ve 6zelinde ¢alisma alam
icin halihazirla mevcut olan yollarin iyilestirilmesi ile erisim olanaklarinin
iyilestirilebilmesi ¢oziime katki saglayabilecektir.Erisilebilirliklerin iyilestirilmesi ile;
vatandaga sunulan hizmetlerde kolaylastirici ¢oziimler saglanmis olur, acil durumlarda
zamaninda miidahale gerceklestirilir, ihtiyaclarina cevap verilen niifusun baska
kentlere go¢ etme istegi azalir bunun sonucunda da kentsel kalkinma ve yasanabilirlik
artar, toplu tasima ve 6zel ara¢ kullaniminda dolay1 ¢evresel konularda 6zellikle hava

kirliligi ve giiriiltii kirliligi konusunda olumlu gelismeler yasanacagi 6ngoriilmektedir.
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